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SAMMANFATTNING

Inledning

Denna rapport har tagits fram under perioden januari 2013 - augusti 2013 pa uppdrag av The
Interreg IVB North Sea Region Programme och Vastra Gotalands Regionen. Projektet har
genomforts av Per Russberg, Fredrik Borjesson, Sara Ranang och Goéran Palm pa Schenker
Consulting AB. Projektet godskartlaggning och analys av livsmedelsfléden ar ett delprojekt till
Food Port.

Projektet har som syfte att kartlagga och kvantifiera de stérsta livsmedelsflddena i Vastra
Gotaland.

Projektet har vidare fordjupat sig i omradet Skaraborg som &r en livsmedelsintensiv tyngdpunkt.
Syftet med analysen &r att identifiera vilka de storsta livsmedelsféretagen ar och visa pa vilken
potential av livsmedelsfloden som finns i omradet samt majligheter till samlastning.

Projektet har ocks& utfért en analys av bruttopotentialen avseende CO? och miljdeffekter av
olika Scenarios.

Metod

Kartlaggningen har gjorts dels via informationssokning internt i Schenker dar befintliga floden
som Schenker kor idag har kartlagts, nedanfor redovisas kort de viktigaste stegen.

Workshops med Schenker Food har genomforts med syfte att kartlagga potentiella floden som
skattade varden. Business Intelligence hos Schenker &ar en viktig kalla. | de fall antal bil & slap
anges i rapporten ar de beraknade pa fem dagar/vecka.

Lasaren av rapporten boér beakta att siffrorna ar uppskattade av Schenker Food och vi gor inte
ansprak pa att volymerna ar exakta.

Marknad

Totalt i Sverige konsumeras 7 miljoner ton livsmedel per ar varav ca 1,3 miljoner ton
konsumeras i Vastra Gotaland. Livsmedel star for ca 15 % av alla transporter i Sverige och
fortsatter att 6ka. Det ar en relativ transportintensiv vara darfor att godset fraktas flera ganger
innan det nar sin slutdestination som oftast ar en butik. | snitt fraktas en vara 2,5 ganger innan
den nar slutdestinationen och da ska maten ocksa fraktas hem av privatpersoner.
Produktkategorier ar kolonialt (60 %), kylt (30 %) och fryst (10 %).

Resultat kartlaggning av fléden

Transit av livsmedel genom Vastra Gétaland star for den stérsta andelen, ca 460 bil & slap per
dag (27 ton bil & slap). Av allt transitgods gar 90 % till Norge fran Goteborgs Hamn och fran
Skane. Vastra Gotaland ar ocksa en stor "importdr” av livsmedel ca 260 bil & slap dagligen. Den
stora dagliga trafiken av transitgods var 6verraskande och kan utgdra underlag for diskussioner
kring miljoforbattringar och fortsatt utveckling av infrastrukturen.

Resultat av potential i Skarborg (livsmedelstungt omrade)

Vi har identifierat 20 livsmedelsforetag i omradet. Potentialen &r ca 55 bil & slap per dag ut fran
omradet. Tre aktorer star for mer an halften av flodena.

| omradet finns redan etablerade foretag som erbjuder lagerplatser, totalt ca 100 000
pallplatser. Dessa lagerplatser fungerar idag som "Food Logistics Centers”. En intressant
mojlighet for foretagen i omradet &r potentialen att &n mer samordna transporterna och darmed
starka den langsiktiga konkurrenskraften.

Tagpendeln mellan Goéteborgs Hamn och Falképing opereras nu och har potential fér mer gods.
Den har en kapacitet pa 41 containers och det finns saledes potential att Iagga 6ver gods till




pendeln i vastlig riktning till Goteborg hamn. | Skaraborg s& avgar 16 bil & slap per dag till Stor-
Goteborg.

Falképing kommun har tagit beslut att bygga en kombiterminal i anslutning till pendeln. Dar kan
det finnas goda mdjligheter fér omlastning och samlastning och méjligen lagring av gods.

Aven i Goteborgs hamn pagar intressanta projekt for kombitrafiken i och med etablerandet av
ett helt nytt logistikomrade i narheten av terminalen i Arendal.

Inlasningar i befintliga logistikupplagg for de tre storsta aktorerna med mesta potentialen kan
vara ett hinder for att fa till en 6kad samlastning pa kortsikt. Exempelvis har en stor aktor eget
akeri.

Miljoeffekter och resultat

For att bestamma bruttopotentialen for forbattring av CO2 — prestandan inom Vastra Gétaland
med avseende pa livsmedelstransporterna beraknas forst de totala utslappen av CO2 for de
transporter som omfattas av denna rapport. Forst beréknas varje omrade, transporter till-, fran-
och inom Vastra Goétaland samt transittrafiken med ett snittfordon som bast matchar det som
anvands idag, dvs. ett svenskt inrikesfordon for alla transporter forutom transittrafiken dar en
Semi — Trailer anvands.

Efter detta steg beraknas ett "worst-case” scenario dar all trafik beraknas utgoéras av i Semi-
Trailers. Sedan gors ett antal scenario berakningar dar inférande av fordonsgas, High Capacity
Transports (HCT) och 6verféring till JArnvag beréknas. Forutom dessa berakningar som utférs
pa trafikerna till-, fran och inom regionen utfors dven en motsvarande kalkyl for transittrafiken for
att visa pa de stora potentialer det finns att effektivisera och forbattra denna trafik som enbart
passerar regionen men som har en stor paverkan pa infrastrukturen och de totala
utslappsnivaerna.

Resultatet visar pa att det ar viktigt att vi anvander de svenska inrikesekipagen for
livsmedelstransporterna och undviker anvandningen av Semi — Trailers i sa stor utstrackning
som mdjligt d& dessa ar betydligt mindre effektiva. Worst — Case scenariot visar att de svenska
inrikesfordonen ar 16 % mer effektiva ur ett CO2 perspektiv an Semi — Trailers. Inférandet av
HCT - fordon inom livsmedelstransporterna ger ett stort positivt genomslag at andra hallet
genom sin storre effektivitet, dessa fordon ar i sin tur 13 % mer effektiva &n de svenska
inrikesfordonen. For transittrafiken finns en mycket stor potential att forbattra miljoprestanda
med HCT, da dessa ar cirka 27 % mer effektiva &n Semi — Trailers och 6verforing till Jarnvag ar
det absolut basta alternativet jamfért med de transporter som till allra storsta del idag utfér med
Semi — Trailers. Endast cirka 5 % av utslappen av CO2 finns da kvar genom jarnvagens
overlagsna energieffektivitet samt laga CO2 — utslapp vid anvandning av svensk El-mix
(www.ntm.a.se).
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1 INLEDNING

Denna rapport har tagits fram under perioden januari 2013 - augusti 2013 pa uppdrag av The
Interreg IVB North Sea Region Programme och Vastra Gotalands Regionen. Projektet har
genomforts av Per Russberg, Fredrik Borjesson, Sara Ranang och Géran Palm pa Schenker
Consulting AB. Projektet godskartlaggning och analys av livsmedelsfléden ar ett delprojekt till
Food Port.

1.1 Bakgrund och uppdrag

Food Port ar ett europeiskt partnersamarbete som stravar efter att foérbattra logistiksystemen
och tillgangligheten av livsmedel runt Nordsj6éregionen. Projektet startade fjarde kvartalet 2010
och loper till halvarsskiftet 2013. Samarbetet mynnar ut i konkreta och praktiska I6sningar som
dels minskar miljopaverkan fran regionens import- och exportfloden, dels starker
konkurrenskraften i deltagande staders och regioners livsmedelssektorer.

Projektet fokuserar pa tre omraden:

+ Okad marknadskannedom

« Effektiva, hallbara och kvalitetssakra logistiksystem
* Fysiska stodsystem

Exempel pa utvecklingsprojekt:
* Samordning av livsmedelsfléden i s.k. grona korridorer
» Upprattande av logistikcenter for livsmedel

Schenker Consulting har fatt i uppdrag att analysera och kartlagga livsmedelsfloden inom
Vastra Gotaland samt transitgods utifran Schenkers kannedom av marknaden.

Totalbilden av regionens livsmedelsfléden ar skattade varden. Vidare ska projektet belysa
marknadstrender inom livsmedel och kommande trender. Projektet ska ocksa belysa
mojligheter att etablera s.k. Food Logistics Centers i ett omrade och analysera eventuella
problem och hinder med en sadan etablering.

Projektet ska ocksa leverera en rapport kring bruttopotentialen av CO? i regionen samt belysa
olika scenarios beroende av transportslag som anvands.

Projektet ar ett delprojekt till Food Port.

1.2 Metod

For att fa svar pa ovanstaende fragor har arbetet schematiskt skett i foljande steg:
Steg 1: Kartlaggning av befintlig livsmedelsfloden hos Schenker

Kartlaggningen har gjorts via informationssokning internt i Schenker dar befintliga floden som
Schenker kor idag har kartlagts. Denna godsméangd har kompletterats med information som
Schenker har tillgang till via forfragningsunderlag fran kunder och prospekts.

Steg 2: Workshops med Schenker Food — dér potentiella fléden samt trender faststallts

Workshops med Schenker Food har genomforts med syfte att kartlagga potentiella floden som
skattade varden. Business Intelligence hos Schenker &r en viktig kalla. Intervjuer med
branschkunniga inom Schenker har gjorts med syfte att ge Schenker Foods syn pa trender och
kommande trender for livsmedelssektorn som kan komma att paverka logistikfloden.

Steg 3: Samkorning av statistik/data for livsmedelsfloden i lanet for all tillganglig data gors
Steg 4: Kartlaggning av transitfloden genom lanet genomfoérs

Steg 5: Analys av omrade i Vastra Gotaland med mycket Livsmedelsverksamhet samt potential
for Food Logistics Centers i detta omrade




Steg 6: Bruttopotential av CO? och miljdeffekter tas fram via egna system
Steg 7: Slutdokumentation
Steg 8: Presentation

Dokumentation har skett |6pande under projektet. | de fall antal bil & slap anges i rapporten ar
de beréknade pa fem dagar/vecka.

Lasaren av rapporten boér beakta att siffrorna &r uppskattade av Schenker Food och vi gor inte
ansprak pa att volymerna ar exakta.

1.3 Omfattning och avgransning
Arbete har utforts under perioden januari 2013 till augusti 2013

Projektet tar inte upp alkohol och lakemedel. Flodena avser foradlade livsmedelsprodukter.
Ravaror ingar darmed inte i materialet.

1.4 Fragor som projektet ska svara pa
Utredningen ska ge svar pa:

Vilken ungefarlig storlek det ar pa floden av foradlade livsmedel for Vastra Gotaland:
e Transit
e Till regionen
e Fran regionen
e Inom regionen

Vilka framtida trender ser vi pad marknaden, ur olika parters perspektiv?
e Logistikaktorer
e Detaljister/Grossister
e Producenter

Var i Vastra Gotaland finns det potential att etablera ett eller flera Food Logistics Centers i ett
omrade i regionen?

Vilken bruttopotential finns avseende CO? for regionen?

Hur férandras CO? utsldppen beroende av vilket transportslag som anvands?




2 MARKNAD

2.1 Konsumtion

Tillvaxten ar éver snittet pa transportmarknaden och segmentet ar relativt okansligt for
konjunkturvariationer.

Fran ar 2000 — 2010 har den inhemska produktionen minskat med ca 15 procentenheter medan
den importerade delen av livsmedel har 6kat med ungefar motsvarande gallande Sverige.

Den totala marknaden for livsmedel i Sverige uppskattas av Schenker Food till 7,5 miljoner ton
per ar. Kalla Schenker Food.

2.2 Transporter

Livsmedel utg6r den enskilt storsta produktgruppen inom transporter. Total transportmarknad i
Sverige beraknas till 33,4 miljarder ton *km och livsmedel star for 5,5 miljarder ton *km som
utgor ca 15 % av marknaden. Kalla: Trafikanalys 2012

Livsmedelsflodet fraktas flera ganger innan det nar konsument. T.ex. fraktras foradlat livsmedel
till producenter déar de vidareféradlas och sedan skeppas till grossister och sedan till butik (3
ggr), vissa floden gar direkt fran producent till grossist till butik (2 ggr). Detta innebar ocksa att
livsmedlet omlastas och lagerhalls pa flera punkter i kedjan. | snitt 2,5 ganger per flode, enligt
uppskattning av Schenker Food.

Det betyder att 7,5 miljoner ton livsmedel kommer att fraktas 2,5 ganger innan det nar butik. Det
totala transportbehovet torde da utgéra ca 20 miljoner ton per ar i Sverige. Detta stammer val
med den totala avgdende godsmangd for Livsmedel redovisad i Varuflodesundersokningen
2009, se Figur 1 pa nasta sida.




Pradukter fran jordbruk, skogsbruk och fiske

Jord, sten och byggmaterial

Raolja, naturgas, kol, fasta och flytande brénslen inkl. tjara

Livsmedel, drycker och tobak

Papper och pappersmassa

Tré och produkter av tra och kork

Malm och andra produkter fran utvinning (ej jord, sten grus och sand)

Hogforadlade varor

Metaller och metallvaror exkl. maskiner och utrustning

Kemiska produkter (ej konsumtionsvaror, t.ex. lakemedel)
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Figur 1. Varugrupper sorterade efter vikt. Siffrorna visar avgaende gods i 1000-tal ton (flera trafikslag)
Kalla: Varuflodesundersékningen 2009

Livsmedel har i snitt ocksa en relativt lang transportstracka jamfort med andra varugrupper, se
Tabell 1.




Tabell 1. Antal transporter, godsméangd, trafik- och transportarbete samt transportstrécka for de fyra
stdrsta varugrupperna (matt pa transportarbete). Endast enhetslastbarare ar med i detta urval
(Trafikanalys 2011a).

Varugrupp Antal ton km tonkm Transportstracka,
medelvarde

Livsmedel, drycker och 1880322 19592133 324576765 4822416278 173
tobak
Malm och andra produkter 1895237 31592112 38964834 847184933 21
fran utvinning
Produkter fran jordbruk 337238 4430258 49121971 713506578 146
skogsbruk och fiske
Styckegods och samlastat 2646485 25965350 457699841 6715392407 173
gods
Tra samt varor av trd och 953537 8543589 58818119 1099225449 61
kork (exkl. mobler)...

Totalt 7712 819 90 123 442 929 181 531 14 197 725 645 120

Livsmedel ar ocksa en varugrupp med hogt trafikarbete samt hogt transportarbete, se Tabell 2.

Tabell 2 . Rankning av varugrupper enligt Lastbilsundersékningen (LU) samt Varuflédesundersdkningen
(VFU) 2009. Kalla: Forstudie HCT Transporter 2013

Antal
transporter

Malm, andra
produkter fran
utvinning (20%)

Utrustning for
transport och gods
(18%)

Styckegods och
samlastat gods
(11%)

Hushallsavfall, annat
avfall och
returravara (9%)

Livsmedel, drycker
och tobak (8%)

Trafikarbete

Styckegods och
samlastat gods
(23%)

Livsmedel, drycker
och tobak (17%)

Produkter fran
jordbruk, skogsbruk
och fiske (9%)

Utrustning for
transport och gods
(9%)

Tra och varor av tra
och kork
(exkl.mabler) (7%)

Transport-
arbete

Styckegods och
samlastat gods
(21%)

Produkter fran
jordbruk, skogsbruk
och fiske (17%)

Livsmedel, drycker
och tobak (16%)

Trd och varor av tra
och kork
(exkl.mobler) (10%)

Malm, andra
produkter fran
utvinning (7%)

Godsmangd LU

Malm, andra
produkter fran
utvinning (28%)

Produkter fran
jordbruk, skogsbruk
och fiske (17%)

Tra och varor av tra
och kork
(exkl.mobler) (9%)

Styckegods och
samlastat gods (8%)

Livsmedel, drycker
och tobak (7%)

Godsmangd VFU

Produkter fran
jordbruk, skogsbruk
och fiske (30%)

Jord, sten och
byggmaterial (13%)

Raolja, naturgas, kol,
fasta och flytande
branslen (12%)

Livsmedel, drycker
och tobak (10%)

Papper och
pappersmassa (8%)
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2.3 Vastra Gotaland

2.3.1 Konsumtion

Vastra Gotalands andel av totalt 7,5 Miljoner ton livsmedelskonsumtion i Sverige beréknas till ca
1,3 miljoner ton per ar. Skattningen bygger pa befolkningsmangd i Vastra Goétaland jmf med
Ovriga Sverige. Vastra Gotalands lan har ca 1,6 miljoner invanare, vilket ar 17 % av Sveriges
befolkning. Resonemanget bygger pa en jamn fordelning av livsmedelsintag i landet.

2.3.2 Transporter

Om man utgar fran att floden transporteras 2,5 ganger innan den nar konsument sa blir den
uppskattade andelen ca 3,2 miljoner ton som utgor totalt fraktbehov for regionen. Schenker
Food gor bedomningen att livsmedel ar transportintensivt och i snitt fraktas varan 2,5 ganger
innan den nar butik. Ytterligare livsmedel som fraktas igenom regionen med annan
slutdestination an Véastra Gotaland ar exkluderat i ovan siffror.

En fortsatt skattning av marknaden innebar att mellan 450 — 500 bil och slap (normalt
inrikesfordon) levererar och distribuerar livsmedel i Vastra Gotaland varje dag (5 dagar per
vecka). (Antagande 1 bil plus slép = 27 ton gods)

12



3 PRODUKTKATEGORIER

Jamfort med andra produkter s& har livsmedel speciella krav p& hygien och temperatur. Ungefar
30 % av de transporterade varorna ar kylda livsmedel, 10 % utgérs av frysta varor och
resterande 60 % ar kolonialvaror utan speciella krav pa temperatur vid transport och lagring.
Om kylkedjan bryts s& att Livsmedlet behover kasseras ger det upphov till negativa
miljoeffekter, se exempel i avsnitt 7.8.

3.1 Kolonialt

Begreppet koloniala livsmedel innefattar exempelvis varor som frukt & grént, konserver,
ketchup, kakao. Det ar produkter som inte behover sta kallt och inte heller behover lagras pa ett
speciellt satt. Klarar av rumstemperatur.

Koloniala livsmedelsfloden ar relativt stabila i Sverige men har minskat nagot éver en
tioarsperiod.

Av totalmarknaden fér Sverige ar ca 60 % av livsmedelsflodet kolonialt. (4,5 miljoner ton av
totala livsmedelskonsumtionen)

En stor andel av flodet, ca 25 % gar direkt fran producenten till butiksgrossisten. Ca 1,3 miljoner
ton gar direkt.

3.2 Kylt

Kylvara ar ett livsmedel, som for sin hallbarhet ar beroende av att forvaras i kyla, men som inte
ar fryst eller djupfryst. Exempelvis mejeri produkter och farska juicer.

Det finns speciella temperaturkrav for olika typer av kylda livsmedel. De temperaturer som
anges i lagstiftningen skall hallas under lagring och transport fram till butik och storhushall. Vid
kortare transporter, under begransad tid kan avkall géras for vissa produkter under férutsattning
att produkttemperaturen inte 6verstiger den som anges i anslutning till hallbarhetsmarkningen.
Den hogsta tillatna produkttemperaturen &r + 8°C.

Kalla: Branschriktlinjer utarbetat av djupfrysningsbyran

Kylt star for ca 30 % av livsmedelstransporter och har under en tioarsperiod tkat med nagon
procentenhet.

3.3 Fryst

Med djupfrysta livsmedel forstas enligt LIVSFS 2006:12 (H 95) ett livsmedel som har genomgatt
en nedfrysningsprocess, djupfrysning, i vilken varan infryses sa snabbt som kan kravas for
respektive vara alltid haller i alla delar en temperatur pa -18°C eller lagre efter infrysning och
temperaturutjamning samt saluhalls eller slapps ut pa marknaden som djupfryst livsmedel.

Kalla: Branschriktlinjer utarbetat av djupfrysningsbyran

Skattad totalmarknad for Sverige ar ca 10 % av livsmedelsflédet. Stabilt flode under en
tiodrsperiod nagot 6kande. Det frysta flodet ar oftast ett separat flode med frysterminaler och
fordon utrustade for frystransporter och kombineras i liten utstréckning med det koloniala och
kylda flodet.

Kélla: Schenkers kartlaggning av livsmedelsmarknaden samt intervjuer internt med Schenker
Food och séljare inom branschsegmentet Food.
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4

TRENDER

Livsmedel ar ett av de mest konjunkturstabila varuslagen. Kraven och kontroller 6kar fortsatt nar
det géller livsmedel.

Nathandeln med livsmedel ar &n sa lange mycket liten men har potential och kommer troligtvis
att 6ka som t.ex. i Storbritannien.

Kylt och Djupfryst 6kar fortsatt mer &n annat livsmedel. Fryst 6kar mer an vad kylt gor.

| Sverige storhandlar man for att fylla frysen medans man pa kontinenten handlar frysta varor pa
vagen hem for att direkt konsumera, den franska djupfrystaktoren Picard etablerar sig nu i
Sverige med egna butiker for att introducera detta konsumtionsmaonster i Sverige.

Trenderna ar tagna ur ett Schenker perspektiv och ger Schenker Foods bild av vilka trender
som man har uppméarksammat senaste tiden.

4.1

4.2

4.2.1

Logistikaktorer

Narproducerat — 6kar fortsatt men narproducerat & sma volymer per producent vilket
skapar utmaningar i logistiken.

Storre koncerner skoéter upphandlingar for flera bolag och plockar fléden efter pris.
Innebar att transportdrer tappar synergier i floden.

Grossister/Detaljister

EMV- (Egna méarkesvaror). Okar mer och mer pa de stora grossisterna bade hos
butiksgrossister och hos storhushallsgrossister vilket forandrar floden fran producent till
slutkund

Vissa grossister gar mer at hallet att valja ett storre antal akerier for distribution och
fiarrtransporter istallet for en helhetsloésning/ar med storre transportbolag.

Man tar 6ver transporterna fran varuagarna med syfte att konsolidera till butik och
prispressa transporter.

Mattrender — Matkassar har exploderat men nu har alla de stora butiksgrossisterna egna
varianter av detta.

Exempel logistik set up grossister/Detaljister

Exempel 1 logistik set up
Grossisten anvander Blocktag mellan Helsingborg och Stockholm. Drar ner en mangd
trailers till HBG fran Vastra Gotalandsregionen for att fylla sitt tag upp till Stockholm.

Exempel 2 logistik set up

Grossist — Bygger upp ett eget system efter TESCO:s forebild. Overger globala
transport- och logistikaktorer till forman for mer lokala aktorer. Inriktningen ar att i hogre
grad "ta makten déver frakten” dvs. sjalva bli fraktbetalande och darmed kdpa varan utan
frakt inkluderat i priset: Tidigare har leverantdrerna oftast betalat och styrt frakten.
Grossisten har som mal att ta 6ver 800 leverantérsnummer och nu har man tagit Gver
runt 150 leverantérsnummer. Butikerna koéper in ungeféar 75 % av grossisten. De dvriga
25 % ar bl.a. Mejeri och Brod.

Generellt har butiksgrossister och 6vriga grossister 6kat omséttningen och antalet
anstallda mest under aren 2000- 2010. Jmf. Med ovan aktorer.
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4.3

Producenter

Mer och mer produktion flyttas ut fran landet for att sedan transporteras tillbaka till
Sverige. En del varor (produktioner) flyttas till annat land for att foradlas for att sedan tas
tillbaka. Exporten av livsmedel 6kar darmed stadigt

De geografiska omradena ar utsuddade med t.ex. mjolkindustrin. Tidigare hade
mejeriforetagen delat upp sig geografiskt. Numera ar producenterna farre och
marknadsfor sina varor dver storre delen av Sverige. Denna trend ser man for flera
produkter t.ex. inom mejeriomraden.

Multinationella foretag tillverkar produkter och saljer globalt. En motvikt till detta &r den
shabbt 6kande mattrenden for narproducerat men utgér en liten andel.

En annan logistiktrend som tas upp ar att tillverkning av vissa produkter centraliseras till
vissa omraden vilket betyder att producenterna stanger ner en del tillverkning pa andra
orter. Logistiken kan da lattare samordnas i framtiden.

Mejeriprodukterna, farsk frukt och gronsaker gar mestadels direkt till butik fran producent
och det &r ca 1 300 (100 ton) arligen for Svenska marknaden.
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5 LIVSMEDELSFLODEN
5.1 Allmant

Beddmning av livsmedelstransporterna inom och till regionen &r att transportbehovet uppgar till

ca 3,2 miljoner ton/ar for Vastra Gotaland. Floden fran och Transitfloden ar exkluderade ur
denna summa.

Godsvolym livsmedel Vastra Gotaland
omraknat till
antal Bil och slap (27 ton)

500
450
400
350
300
250
200
150
100
50
0

Antal fordon

Fran
73

Till
263

Inom
167

Transit
463

M Antal fordon

Diagram 1. Oversikt 6ver antal bil & slap (27 ton) dagligen

Transit av livsmedel star for en stor andel, godsvolymen motsvara ca 460 normala inrikes
fordon bil & slap (27 ton) per dag. Av allt transitgods gar 90 % till Norge fran Goteborgs hamn
och fran Skane, se avsnitt 6.5 Transit floden.

Dock gar den mesta transittrafiken pa Semitrailers som tar mindre gods (20 ton)och da
motsvarar godsmangden ca 625 ekipage/dag For principiell bild av olika fordonstyperse se
bilaga 1.

Godsflodena av livsmedel till Vastra Gotaland &r ocksa stort, det motsvarar ca 260 bil &
slap/dag.

Knappt hélften av antal bil och slap utgdrs av Transittrafik, och ca en fjardedel &r fordon som
kommer till Vastra Gotaland. Mindre &n en tiondel utgors av fordon fran Vastra Goétaland och
knappt en femtedel &r fordon inom Vastra Goétaland.
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5.2 Fl6den inom Vastra Gotaland

Nedan visas de storsta livsmedelsflodena inom regionen, Figur 2.
. . v

Figur 2. Visualisering av de storsta transportrelationerna inom Vastra Gétaland

De storsta flodena inom Vastra Gétaland utgors av fldden inom Goteborg, fran Kungalv till
Goteborg samt fran Goéteborg till Stromstad, se Tabell 3. Tillsammans utgér de mer &n en
tredjedel av flodena inom regionen.
Tabell 3. De 12 storsta transportrelationerna inom Vastra Gétaland

Inom Vastra Gotaland

Antal bil & slép
per dag

FRAN TILL TON GODS ANDEL| (4 27 ton gods)
GOTEBORG GOTEBORG 189 801 17% 28
KUNGALV GOTEBORG 107 663 10% 16
GOTEBORG STROMSTAD 71046 6% 11
KUNGALV KUNGALV 55515 5% 8
KUNGALV UDDEVALLA 44032 4% 7
GOTEBORG KUNGALV 43 567 4% 6
KUNGALV GOTENE 43119 4% 6
GOTEBORG VANERSBORG 42916 4% 6
GOTENE GOTEBORG 36 429 3% 5
FALKOPING FALKOPING 33810 3% 5
KUNGALV SKOVDE 33355 3% 5
KUNGALV VANERSBORG 33162 3% 5
OVRIGA OVRIGA 390 167 35% 58
Totalt 1124581 100% 167




5.3 Floden till Vastra Gotaland

Det storsta flodena till Vastra Gétaland utgors av floden fran Stockholm till Stromstad (mycket
koloniala varor), floden fran Vasteras till Kungalv, fran Stockholm till Goteborg samt fran
Helsingsborgsomradet, se figur 3 samt Tabell 4 nasta sida.
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Figur 3. Oversiktlig visualisering av de storsta transportrelationerna till Vastra Gotaland

=

De storsta flodena till regionen kommer fran Stockholm (18 %) och Helsingborg (17 %), se
tabell 4. Ungefar halften av flodena kommer in via dessa 10 transportrelationer.

Tabell 4. De 10 storsta transportrelationerna till Vastra Gétaland

Till Vastra Gotaland fran annan region

Antal bil & slap
per dag

FRAN TILL TON GODS ANDEL| (4 27 ton gods)
STOCKHOLM STROMSTAD 157 169 9% 23
VASTERAS KUNGALV 155 126 9% 23
STOCKHOLM GOTEBORG 126 098 7% 19
HELSINGBORG GOTEBORG 121532 7% 18
HELSINGBORG GOTENE 104 467 6% 15
HELSINGBORG KUNGALV 77 596 4% 11
VAXJO GOTEBORG 68 735 4% 10
HALMSTAD GOTEBORG 47 454 3% 7
STOCKHOLM KUNGALV 40200 2% 6
LINKOPING GOTEBORG 37313 2% 6
OVRIGA OVRIGA 837708 47% 124
Totalt 1773 398 100% 263
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Det storsta mottagningsorterna ar Goteborg, Stromstad och Skaraborgsomradet, se figur 4.

Figur 4. Visualisering av de storsta flédena till Vastra Gotaland samt betydande mottagningsorter

5.4 Floden fran Vastra Gotaland

Flodena fran Vastra Gotaland &r en relativt liten andel av de totala flodena, knappt en tiondel.
Flédena visualiseras i Figur 5.

Figur 5. Oversiktlig visualisering av de storsta transportrelationerna fran Vastra Gétaland

Stockholmsomradet ar en av de viktigaste mottagarna av godset fran Vastra Gotaland.
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Tabell 5 . De 10 storsta transportrelationerna fran Vastra Gétaland

Fran Vastra Gotaland till annan region

BIL & SLAP
FRAN TILL TON GODS ANDEL PER DAG
GOTENE STOCKHOLM 67070 13,55% 10
KUNGALV KARLSTAD 19417| 3,92% 3
GOTENE HELSINGBORG 15685 3,17% 2
GOTEBORG STOCKHOLM 15495 3,13% 2
KUNGSHAMN 0SLO 13980 2,83% 2
KUNGALV STOCKHOLM 13127  2,65% 2
GOTEBORG JONKOPING 12776  2,58% 2
GOTENE MALMO 12626  2,55% 2
GOTEBORG CHARLOTTENBEH 11027 2,23% 2
GOTEBORG KARLSTAD 9835 1,99% 1
GOTENE VASTERAS 9479 1,92% 1
KUNGSHAMN STOCKHOLM 8127 1,64% 1
KUNGALV VASTERAS 7733 1,56% 1
GOTENE KRISTIANSTAD 7522  1,52% 1
OVRIGA OVRIGA 270947| 54,75% 40
Totalt 494846 100,00% 73

Goteborgsomradet samt Skaraborg utgor tyngdpunkterna for avgaende gods fran regionen, se

figur 6.

Figur 6. Visualisering av de storsta flodena fran Vastra Gotaland samt betydande avsandande orter




5.5 Transit fléden

En stor del av livsmedelsfloden gar igenom Vastra Gotaland 6ver gransen Svinesund till Norge.
Importen av livsmedel till Norge i sin helhet berdknas 2011 till ca 4 miljoner ton. Av dessa
passerar ca 2,8 miljoner ton gransen Svinesund till Norge. Kalla Uppgifter fran Schenker Food
samt rapporten 3567 COINCO Gods.
) e Yooy oV, W
g T

) ‘4
b o) ‘,'I

e - - —

S, . ‘ : - e,

S P X e 2
Fa, e

Figur 7. Visualisering av transitfldden genom Vastra Goétaland

De storsta transitflodena genom regionen utgérs av ett flode fran Goéteborg till Oslo och ett flode
fran Helsingborg till Oslo. Dessa floden ar ungefér lika stora och star tillsammans for ca 90 % av

total transit, se tabell 6.
Tabell 6. De storsta transitfloden genom Vastra Gotaland

Huvudfloden Transit

Antal bil & slap
per dag
FRAN TILL TON GODS ANDEL| (4 27 ton gods)
HELSINGBORG 0osLoO 1409 332 45% 209
GOTEBORG 0oSLO 1400 000 45% 207
OVRIGA OVRIGA 317 879 10% 47
Totalt 3127211 100% 463
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Tabell 7. Ytterligare nedbrytning av mindre transitfldden genom Véstra Gotaland (Ovriga - Ovriga)

Ovriga Transit

Antal bil & slap
per dag
FRAN TILL TON GODS ANDEL| (a 27 ton gods)
HELSINGBORG  |KARLSTAD 32622 10% 5
HELSINGBORG |BORLANGE 24324 7% 4
KRISTIANSTAD |FILIPSTAD 22483 7% 3
NORRKOPING  |OSLO 15610 5% 2
MALMO KUMLA 12 616 4% 2
KOLN OSLO 12114 4% 2
FILIPSTAD KOPENHAMN 11197 3% 2
KOPENHAMN FILIPSTAD 10717 3% 2
FILIPSTAD VAXJO 10577 3% 2
KOPENHAMN OoSLO 10452 3% 2
HELSINGBORG |OSLO 9332 3% 1
KRISTIANSTAD |BORLANGE 8432 3% 1
0oSLO MALMO 8372 3% 1
KUMLA HELSINGBORG 8147 2% 1
FILIPSTAD HASSLEHOLM 8 066 2% 1
OVRIGA OVRIGA 112 818 37% 17
Totalt 317 879 100% 47
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5.6 Totala floden Vastra Gotaland

Transittrafiken ar mycket dominerande inom Vastra Goétaland, se figur 8.

Figur 8. Totala flédena inom Vastra Gotaland inklusive transit

Goteborgsomradet samt Skaraborg ar dominerande tyngdpunkter for totala godsfloden i Vastra
Gotaland, se figur 9.

Figur 9. Totala flédena inom Vastra Gotaland exklusive transit
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6 FOOD LOGISTICS CENTERS

For att ta fram en potential géllande mdjligheter att samordna transporter samt belysa

mojligheter att etablera Food Logistcs Centers inom Vastra Gétaland sa har vi fordjupat oss i
ett livsmedelstungt omrade. Valet féll pA omradet Skaraborg som ar en bekréaftad tyngdpunkt.

Analysen belyser ocksa vilka problemomraden och hinder som kan foreligga.

6.1 Skaraborg

| Vastra Gotaland dominerar Skaraborg livsmedelsproduktionen. Lagerverksamhet ar
lokaliserad till nagra fa orter relativt nara varandra, se figur 10.

Orterna har bildat ett eller flera livsmedelskluster i omradet. | projektet vill vi identifiera foretag

som har stora livsmedelsfloden i omradet och dven gora en skattning av deras
livsmedelsfléden.
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Figur 10. Karta 6ver var de 20 storsta livsmedelsféretagen finns i Skaraborg. (Ring markerar 3,5 mils
radie kring Falkdping)

6.2 Metod

| projektet har vi anvant befintlig livsmedelstatistik hos Schenker Food. Den befintliga statistiken

som hamtats ur DB Schenkers produktionssystem har kompletterats genom intervjuer med
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regionsansvarig samt Schenker Food saljare for Schenker Skara och darmed har vi fatt fram
den totala potentialen i omradet for de foretagen med storst livsmedelsfloden.

6.3 Potential for omradet Skaraborg

Tabellen nedan visar en grov skattning av volymer fran de mest relevanta livsmedelsforetagen i

omradet. 20 foretag anses ha de storsta livsmedelsflédena i omradet. Omsattningen pa
foretagen ar baserad pa senaste arsredovisningen.

Den visar ocksa total transportvolym dagligen, volym dagligen till Stor-Goéteborg som inkluderar
13 kommuner inklusive Kungélv som ar en stor mottagare av livsmedel da ICA:s centrallager for
regionen ligger déar.

Produkt ar uppdelat i kylt, fryst och kolonialt. Forekommer flera produkter for ett féretag sa
redovisas dessa utan att vi i denna rapport har kunnat faststélla andelen for varje produkt.

Bil & slap (27 ton) redovisas nar det &r mgjligt. | kolumnen transportdér menas i vilken regi
foretagen har valt att transportera godset. Med akeri avses att man vander sig direkt till ett akeri
som utfor transporten. Med speditér avses att nagon transportor tar pa sig att utféra frakten men

speditoren valjer sedan med vilket akeri detta sker.

Tabell 8. Kvantifiering av volymer &r resultatet av workshops med Schenker Food som har resulterat i
egna skattade floden. Volym per dag ar baserad pa 5 dagar/vecka.

Foretag Ort Omsattning MSEK [Transport Volym/dag |Uppskattad volym/dag till Gbg Produkt Transportor
Foretag A Vara 115 1bil slap 0,5 bil & slap Fryst Lokal akare
Foretag B Lidkoping 1558 4 bil & slap 1bil & slap Kolonialt Speditor
Foretag C Lidkoping 253 2 bil & slap 20ton Kolonialt Speditor
Foretag D Kallby 2000 14 bil & sldp 1bil & slap Fryst Eget akeri
Foretag E Gotene 15275 7 bil & slap 1 bil & slap Kylt Speditor
Foretag F Gotene 37 10 bil & slap 3 bil & slap Kylt Lokal akare
Foretag G Skara 6870 4 bil & slap 1 bil & slap Kylt Lokal akare
Foretag H Skara 210 1,5bil & slép 13 ton kolonialt/kylt Speditor
Foretag | Skara 51 10 bil & slap 3 bil & slap Kylt/Fryst Lokal akare
ForetagJ Skara 123 1bil slap 9ton Kylt/Fryst Speditor
Foretag K Skara 300 100 séandningar 30 sandningar kolonialt/kylt Speditor
Foretag L Falkoping 500 4,5 bil & slap 1,5bil & slap Kylt Speditor
Foretag M Falképing N/A 1bil slap 5ton Kylt Speditor
Foretag N Skovde 1156 2 bil & slap 0,5 bil & slap Kylt Speditor
Foretag O Skovde 41 15ton 5ton kolonialt Speditor
Foretag P Skovde 157 1 bil slap 9ton kolonialt Speditor
Foretag Q Mariestad 18 6ton 2ton Fryst Speditor
Foretag R Toreboda 320 3 bil & slap 1 bil & slap Kylt Speditor
Foretag S Tidaholm 186 1bil slap 9ton Kylt Speditor
Foretag T Skovde 24 6 ton 2ton Kolonialt Speditor

6.4 Storsta aktorer i omradet

En stor producent i omradet ar Foretag D, se tabell 8 ovan. Deras livsmedelsfloden utgors av
motsvarande med totalt 14 bil & sl&p dagligen och de har dessutom ett fryslager om 20 000
pallplatser. Till Stor-Goteborg avgar ett bil & slap dagligen. Sju distributionsfordon utfor darefter
leveranser dagligen. Den storsta delen gar soderut, cirka tio bil & slap, storsta mottagaren ar

IKEA:s restauranger. Foretagets storsta produktgrupp ar fryst fardigmat.

Foéretag | har tio bil & slap ut varje dag samt en lagerkapacitet om 47 000 pallplatser, se tabell 8
ovan. 2013 aviseras dessutom en tillbyggnad av 20 000 pallplatser vilket gor att kapaciteten

kommer att 6ka vasentligt till 67 000 pallplatser. Exempel pa varumarken ar Feldts fisk,
Lantmannen och Kronfagel. Till Stor-Goteborg gar tre bil & slap dagligen.

Foretag E i GOtene har ca sju bil & slap ut dagligen, se tabell 8 ovan. Dar sker foradling av
svensk ost fran till exempel rund ost till fardigpackad ost i bit. Faciliteten har ett hoglager.
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Distribution utférs ocksa i Gotene. | hoglagret lagras bland annat mejeriprodukter som t ex ost.
Hoglagret fungerar ocksa som ett mellanlager for foretagets specialostsortiment som
exempelvis Castello, Hong, Apetina och Mozzarella.

Foretag E ar ocksa en distribunal for den svenska marknaden. Det innebéar att allt matfett,
svensk hardost och specialostsortimentet samlas, packas om och distribueras till kunderna
darifran.

Tillsammans star dessa tre aktorer for mer an haften av alla livsmedeltransporter i omradet som
totalt uppskattas till en potential av 55 bil & Slap dagligen som ror sig in och ut i omradet. Total
potential av livsmedelsfloden till Stor — Goteborg for dessa tre aktdrer uppskattas till 16 bil &
slap dagligen.

6.5 Definition av Food Logistics Centers

Fragan vi stéller oss i projektet ar om det finns potential att uppréatta en eller flera
samlingsplatser for livsmedelsgods, som kan bendmnas Food Logistics Centers.

Nar det galler Food Logistics Centre kan detta aven uttryckas som en tredjepartslogistik- aktor.
Vi refererar till foljande definition av tredjepartslogistik: "Innebérden med tredjepartslogistik ar
outsourcing av transporthantering, oftast till ett transportféretag. Detta innebér att en
tredjepart, ej kund eller foretaget, ansvarar for transporterna mellan féretaget och kund
(Lumsden, 2004)”. Ett ansvar som innebéar séker frakt, i ratt tid, ratt temperatur och rétta
produkter.

6.6 Potential i omradet for Food Logistics Centers

Teoretiskt skulle ett Food Logistics Centers kunna vara placerad i Falkoping. Avstand till
producerande enheter ar enbart ca 3,5 mil i radie i snitt fran Falkoping Se figur ovan.

Manga lager finns pa flera orter i nulaget och det behdéver i sig inte vara ett hinder for
samlastning men det kan betyda en inlasning i befintliga strukturer och gjorda investeringar.
Dessa storre lagerpunkter som grossister och producenter har i egen regi kan betecknas som
flera Food Logistics Centers.

Det finns ocksa mojligheter att anvanda den nya tagpendeln mellan Géteborgs Hamn och
Falkoping ar beslutad av Falkdpingskommun. Pendeln kommer att trafikeras fem dagar i veckan
och har inkommande baslast till foretaget Jula. Pendelns kapacitet ar 41 stycken containers tur
och retur.

Har skulle det vara majligt att fylla pa taget i vastlig riktning mot Géteborgsomradet inkl Kungalv.
Den totala potentialen av livsmedelsfloéden till Stor-Goteborg har uppskattats till 16 bil & slap
dagligen.

Vidare har Falkdpings kommun beslutat att bygga en kombiterminal i anslutning till pendeln. Det
kan vara vart att vidare understka om potential finns for att ta hand om livsmedelslogistiken
som en tredjepart pa terminalen.

Aven i Goteborgs hamn pagar intressanta projekt for kombitrafiken i och med etablerandet av
ett helt nytt logistikomrade alldeles i narheten av terminalen i Arendal.

Har kan man ju forstas tanka bredare och fa in alla potentiella kbpare av containerfrakt i
omradet for att maximera kapacitet for pendeln. Ett forsta steg kan vara att utvardera koloniala
livsmedelsprodukter som en lamplig produkt att fylla upp pendeln i vastlig riktning till
Storgoteborg.
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6.7 Hinder

6.7.1 StOrre aktorers egna logistikupplagg

Det finns ett fatal stora livsmedelsaktorer som har egna logistikupplagg. Dessa storre
producenter/grossister star for mer an halften av bruttopotentialen av livsmedelsflodet i det
studerade omradet. Det &r viktigt att papeka att effekten av ett Food Logistics Center bygger pa
att foretagen ser ett varde i att lyfta 6ver gods dit och darfor &r det viktigt att ha en kontinuerlig
dialog med dessa aktdrer for att hitta mojliga vagar till ekonomiska incitament och
samhallsnytta. Utan dessa aktorers delaktighet ar det svart att genomféra en logistisk
férandring.

6.7.2 Producenter med egna akare

En del producenter véljer att ha egna anstallda akare som kor huvuddelen av godset. Det ar en
producent som har egen logistik med en stor andel av volymen. Ca 14 bil & slap per dag. Har
finns en tradition att kontrollera logistiken via egna bilar. Ekonomiska incitament kan ocksa vara
en del av forklaringen. Det finns dock en potential att fora en dialog kring mdjligheter att t.ex.
inrymma delar av godset i ett flode dar samlastning kan ske med andra aktorer.

6.7.3 Producenter som anlitar lokala akerier

Har ar skillnaden mot ovan att producenter inte har ett eget akeri utan man valjer att kopa in
tjansterna direkt fran akerier och da oftast lokala aktorer. Andelen producenter som valt detta &r
en mindre andel men utg6r en stor andel av volymen.

6.7.4 Producenter som anvander speditorer

Storst andel av producenter/foretag anlitar speditorer och i Skaraborg &r det uppskattningsvis
mer &n halften av foretagen som véljer detta alternativ. Passar bra for partigods och styckegods
dar speditoren har ett val fungerande natverk pa fjarrtransport och distribution i t.ex. storstad.

6.7.5 Grossister lagerplatser

| nulaget finns liknande tredjepart centers i omradet. T.ex. Foretag | som har en kapacitet om
47 000 lagerplatser och Foretag F med cirka 40 000 Lagerplatser. Dessa kan i nulaget redan
betecknas som Food Logistics Centers men det kan vara vart och understka méjligheterna av
samlastning t.ex. éverlaggning av gods till tagpendel med utgangspunkt fran deras verksamhet.
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7 MILJOEFFEKTER

7.1 Bruttopotential CO?

For att berékna vilken bruttopotential det finns fér forbattring av CO® — prestandan inom Vastra
Gotaland med avseende pé livsmedelstransporterna beréknas forst de totala utslappen av CO?
for de transporter som omfattas av denna rapport. Berakningarna baseras pa NTM:s metodik
(www.ntm.a.se) och forst beraknas varje omrade, transporter till-, fran- och inom Vastra
Gotaland samt transittrafiken med ett snittfordon som bast matchar det som anvéands idag.

Efter detta berdknas ett "worst-case” scenario dar all trafik berdknas utgdras av i semi-trailers
sa som det ser ut pa kontinenten idag. Sedan gors ett antal scenario berékningar dar inférande
av fordonsgas, High Capacity Transports (HCT) och 6verforing till Jarnvag berdknas. Férutom
dessa berakningar utférs aven en motsvarande kalkyl for transittrafiken for att visa pa de stora
potentialer det finns att effektivisera och forbattra denna trafik som enbart passerar regionen
men som har en stor paverkan pa infrastrukturen och de totala utslappsnivaerna.

7.2 Nulage

For transporter till-, fran- och inom Vastra Gétaland antas ett Bil och Slap fordon med 60 tons
maximal totalvikt och 27 tons genomsnittlig nyttolast anvandas, liknande det pa bilden nedan.

B05H 26:]

Figur 11. Exempel pa Bil och sléip

Den totala mangden fordon som ror sig i regionen idag férdelat pa till-, fran- och inom regionen
samt vad dessa fordon genererar i CO*-utslapp per dag, se Tabell 9.

Tabell 9. Nulage beraknat for total volym fordelat p& arbetsdagar (5dgr arbetsvecka, 250 dgr/ar):

Omrade Bil & Slip per dag 27 ton last Kg CO’per dag Snittavstand Ton Livsmedel
Till Vastra Gotaland 263 109 064 334 7 101
Fran Vastra Gotaland 73 29 350 335 1971
Inom Vastra Gotaland 167 13998 81 4509
Totalt 503 152412 N/A 13581
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7.3 Scenario 1: "Worst — Case”

Om man raknar med att all trafik laggs over till Semi-Trailers s& som det ar p& kontinenten sa
blir det en férsamring da de svenska inrikesfordonen &r cirka 16 % mer effektiva &n en Semi-
Trailer enligt DUO2 — Projektet (www.duo2.nu). Detta ar vart "Worst-Case” — Scenario, att
trailerdragare konkurrerar ut trafiken med svenska inrikesekipage eller att undantaget fran
18,75m langdbegransningen upphor att gélla.

| tabell 11, under 7.6 redovisas vad dessa fordon genererar i CO? — utslépp per dag samt en
jamférelse mellan olika scenarios.

7.4 Scenario 2: HCT = Fordon

Om man istallet raknar med att all trafik laggs 6ver pa HCT fordon (High Capacity Transport)
som DUO - Trailer med 32m langa fordon som &r mer effektiva &n dagens svenska
inrikesfordon sa far man istéllet en forbattring pa cirka 13% jamfort med dagens nivaer och da
ser det ut enligt nedan tabell.

| tabell 11, under 7.6 redovisas vad dessa fordon genererar i CO? — utsl&pp per dag samt en
jamférelse mellan olika scenarios.

7.4.1 Antal Fordon pa vagarna med HCT

Forutom att utslappsnivaerna paverkas av fordonsstorleken sa paverkas dven antalet fordon
som ror sig pa vagarna per dag, hur visas i nedanstaende tabell. Inférandet av HCT innebar att
antalet tunga fordon ute p& vagarna minskas och pa samma sétt 6kar antalet fordon om
utvecklingen istallet gar at andra hallet och Semi — Trailers borjar anvandas i stérre omfattning.

Tabell 10. "J&dmférelse mellan antal fordon fér olika fordonstyper som behévs fér aktuell godsvolym

Omrade Semi - Trailers 20 ton | Bil & SIdp per dag 27 | HCT - Fordon som DUO -
last ton last Trailer 34 ton last
Till Regionen 355 263 209
Fran Regionen 99 73 58
Inom Regionen 225 167 133
Totalt 679 503 399
"Worst — Case” Dagens Lage HCT - Implementerat

7.5 Scenario 3: Fordonsgas

Ett fordon som gér p& fordonsgas har cirka 40% lagre CO? emissioner (miljofordon.se) med den
blandning av natur- och biogas som distribuerades i Sverige under 2012. Vad det gor med de
totala utslappsnivaerna i Vastra Gotaland framgar av nedanstaende tabell. Den nedanstadende
berakning bygger pa att enbart branslet ar andrat men att fordonstypen ar densamma sa att all
forandring beror pa bransletypen.

| tabell 11, under 7.6 redovisas vad dessa fordon genererar i CO? — utslépp per dag samt en
jamforelse mellan olika scenarios.
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7.6 Jamforelse mellan olika Scenarios

Worst Case” scenariot ar 16% samre an dagens lage och HCT scenariot ar 13% battre an
dagens lage. Inférandet av fordonsgas som bréansle ger en forbattring pa cirka 40% jamfort med
dagens lage, se Tabell 11 och Diagram 2.

Tabell 11. Jamforelse mellan olika Scenarios
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Diagram 2. Jamforelse mellan olika Scenarios
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7.7 Transitgods

Utav den totala trafik- och transportmangden som berér Vastra Gotaland sa ar transittrafiken en
betydande del, i antal fordonsrorelser transittrafiken till och frdn Norge den enskilt storsta
relationen som berdr regionen.

7.7.1 Potential HCT-fordon for Transit

Genom att implementera HCT — fordon kan antalet fordon som trafikerar vagarna drastiskt
minska och CO? — utslappen likasa. Se tabellen nedan fér resultat av emissionskalkyler for
transittrafikens utslappsniva idag och efter inférande av HCT — Fordon. Som HCT fordon har
har anvants en DUO — Trailer (www.duo2.nu). Transittrafiken sker till mycket stor del med Semi
— Trailers och darfér gbrs berakningarna och jamférelserna mellan Semi — Trailers och ett
inforande av s.k. DUO — Trailer som HCT — fordon da det ar den mest troliga utvecklingen.
Inférandet av DUO — Trailern innebér att standardlastbarare kan anvandas och ingen

omlastning av gods behodver ske.

Tabell 12. 7 Jamforelse utslapp kg—CO2 per dag for fordonstyper(5 dgr arbetsvecka, 250 dgr/ar):

FRAN TILL TON Livsmedel | Semi - Trailers /dag | KgCO’/dag HCT - fordon / dag | Kg CO? / dag med HCT fordon
HELSINGBORG [OSLO 1409 332 282 125957 141 91949
GOTEBORG OSLO 1400 000 280 72763 140 53117
OVRIGA OVRIGA 317879 64 32160 32 23477

3127211 625 230 880 313 168 543
Delmdingd av ovan, "Ovriga - Ovriga”

FRAN TILL TON Livsmedel | Semi - Trailers /dag | Kg €O’/ dag HCT - fordon / dag | Kg CO? / dag med HCT fordon
HELSINGBORG |KARLSTAD 32622 7 2727 3 1990
HELSINGBORG |BORLANGE 24 324 5 2567 2 1874
KRISTIANSTAD [FILIPSTAD 22483 4 1895 2 1383
NORRKOPING [Oslo 15 610 3 1244 2 908
MALMO KUMLA 12616 3 1088 1 794
K6In Oslo 12114 2 2729 1 1992
FILIPSTAD Képenhamn 11197 2 1156 1 844
Képenhamn FILIPSTAD 10717 2 1106 1 808
FILIPSTAD VAXJO 10577 2 715 1 522
Képenhamn Oslo 10452 2 1024 1 748
HELSINGBORG [Oslo 9332 2 834 1 609
KRISTIANSTAD |BORLANGE 8432 2 891 1 651
Oslo MALMO 8372 2 832 1 607
Kumla HELSINGBORG 8147 2 622 1 454
FILIPSTAD HASSLEHOLM 8066 2 633 1 462
OVRIGA OVRIGA 122 150 24 12097 12 8831

327211 65 32160 33 23477

| diagramform ser det ut enligt féljande for transittrafiken och miljopaverkan, se Diagram 3.

140000

120000 -

100000 -

80000 -

60000 -

40000 -

20000 -

0 -

M KgCO2 / dag

osLo
HELSINGBORG

osLo
GOTEBORG

B Kg CO2 / dag med HCT fordon

OVRIGA
OVRIGA

Diagram 3. Jamforelse utslagg kg CO?for olika fordonstyper
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7.7.2 Potential 6verforing av Transit till Jarnvag

Den stora trafik- och godsméangden ger bra méjligheter till att 6verfora transporterna till jarnvag
da dessa oftast kraver en viss volym for att det skall bli aktuellt att overflytta fran landsvag till
jarnvag oavsett om det ror sig om intermodala transporter dar man lyfter upp lastbararen pa
jarnvag eller om vagnslastgods dar man lastar om godset fran ett transportslag till ett annat.

Besparingarna i CO? &r mycket stora samtidigt som stora mangder lastbilstrafik férsvinner fran
landsvagen. Se tabellen nedan for hur stora CO? — utslappen &r for elektrifierad jarnvag ar med
svensk elmix enligt NTM (www.ntm.a.se).

Tabell 13. ” Oversikt utslépp kg-CO2 per dag vid omlaggning till jarnvag (5 dgr arbetsvecka, 250 dgr/ar):

Jarnvag - Elektrifierad
FRAN TILL TON Livsmedel Kg CO2 per dag

HELSINGBORG |OSLO 1409332 6298
GOTEBORG 0OSLO 1400 000 3638
OVRIGA OVRIGA 317 879 1608
3127211 11544

Delméngd av ovan, "Ovriga - Ovriga" Jarnvag - Elektrifierad

FRAN TILL TON Livsmedel Kg CO2 per dag

HELSINGBORG |KARLSTAD 32622 136
HELSINGBORG |BORLANGE 24324 128
KRISTIANSTAD [FILIPSTAD 22483 95
NORRKOPING |Oslo 15610 62
MALMO KUMLA 12616 54
Koln Oslo 12114 136
FILIPSTAD Képenhamn 11197 58
Képenhamn FILIPSTAD 10717 55
FILIPSTAD VAXJO 10577 36
Képenhamn Oslo 10452 51
HELSINGBORG |Oslo 9332 42
KRISTIANSTAD |BORLANGE 8432 45
Oslo MALMO 8372 42
Kumla HELSINGBORG 8147 31
FILIPSTAD HASSLEHOLM 8066 32
OVRIGA OVRIGA 122 150 605
327211 1608
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7.7.3 Bruttopotential for Transit

Sammanfattningsvis finns det stor miliopotemntial att 6verfora transitgods fran Semi-Trailer till
High Capacity fordon samt till jarnvéag, se figur 10.

" . ,..t
[DB] SCHENKER —

- 27% - 95%

‘ @! SCHENKzR

Figur 10. Bruttopotential for olika fordonsslag avseende minskning av co? utslapp vid dverforing till annat
fordon
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7.8 Jamforelse Miljopaverkan av livsmedelstransporter
Vastra Gotaland

Totala utslappet for transporterna motsvarar exempelvis koldioxidutslappen for ca 24 000
olieeldade villor per &r. Om Livsmedel forstors under transport och/eller hantering ger detta
ocksa upphov till stor miljpaverkan. Exempelvis motsvarar 1 bil och slap med mjolk som maste
kasseras utslapp fran 9 oljeeldade villor per ar, se tabell nedan

Tabell 14. Total kg-CO? per dag och &r fér samtliga livsmedelstransporter inom, till, fran och Transit for

Vastra Gotaland

Miljépaverkan av transporter

Fl6den kg CO2 /dag* |kgCO2/ar

Till, fran och Inom 152412 38 103 000
Transit 230880 57 720000
Total 383292 95 823 000
Motsvarar exempelvis kg CO2 Antal villor
Oljeeldad villa** 4050 23660
Kassation Livsmedel kg CO2 Antal villor
1liter mjolk*** 1,3

1 bil o sldp mjblk 35100 9

* 250 arbetsdagar

** Utslappen fran oljeledade villor beraknat till 15000 kWh per ar o antar 75g CO2 per MJ ger 4050 kg CO2 per villa och ar
*** 1,3 kg CO2-ekvivalenter/liter mjolk (inkluderar hemtransport till konsument)
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8 SLUTSATSER

Anvand metodik i projektet har gett en skattning av flodena till, fran inom samt transit for Vastra
Gotaland. Detta ar ny kunskap och kan anvandas som underlag vid diskussioner och utveckling
av livsmedelssektorn samt utbyggnad eller anpassning av infrastruktur i regionen.

Materialet kan fungera som underlag for att hitta framtida lIésningar som &r gynnsamma for:
1. Effektivare transporter ur miljosynpunkt ex. avseende transitgods
2. Livsmedelsforetagens langsiktiga konkurrenskraft
3. Auvlasta befintlig infrastrukur ex. vagar samt att utveckla infrastruktur som stodjer hallbar
utveckling ex. tgpendlar och kombiterminaler och Food Logistics Centers

8.1 Kartlaggning godsfloden
Vilken ungefarlig storlek det ar pa floden av foradlade livsmedel for Vastra Gotaland?

Totalt transportbehovet for foradlade Livsmedel for Vastra Gotaland (Till, Fran, Inom och
Transit) ar skattat till ca 2600 ton vilket motsvarar knappt 1000 bil och slap totalt per dag.

Ett 6verraskande resultat var att Transitflodena var sa stora. De utgor ca halften av de totala
godsflodena. Flodena &ar mycket koncentrerade till trafik langs E6, 90% kommer fran Skane och
Goteborgs Hamn. Dessa floden gar idag huvudsakligen med sk. Semitrailers som har lagre
kapacitet &n normala inrikes ekipage, vilket gor att det i praktiken ar éver ca 625 fordon per dag
som trafikerar vagarna med transitgods.

Ett annat resultat ar att relativt stor godsmangd, ca en fjardedel, "importeras” till Vastra
Gotaland. Mindre an en tiondel utgors av fordon fran Vastra Gotaland och knappt en femtedel
ar fordon inom Vastra Goétaland

Betydande avsandningsorter inom Véastra Gotaland ar Géteborgsomradetsamt Skaraborg.

8.2 Food Logistics Centers
Var i Vastra Gotaland finns det potential att etablera ett eller flera Food Logistics Centers?

| fordjupad studie om transporter inom ett livsmedelsintensivt omrade i Vastra Gotaland;
Skaraborg, identifierades det 20 storsta livsmedelsforetagen. Tre aktorer star for mer an haften
av alla livsmedeltransporter i omradet av den totala potentialen som uppskattas till 55 bil & Slap
dagligen som ror sig in och ut i omradet.

Den totala potentialen till Stor- G6teborg har i grova drag bedomts till 16 bil & slap per dag fran
Skaraborgsomradet och det skulle totalt utgora ca 430 ton/dag. Detta ger ca 21 containers per
dag som en bruttopotential som t.ex. skulle kunna laggas om till tagpendel. Det ar forstas inte
rimligt och tro att allt kan laggas over till tagpendeln mellan Géteborg och Falkdping, men vi vill
anda pavisa en potential som kan vara intressant att jobba vidare med. | Goteborg Arendal
etableras for narvarande ett logistikomrade som ocksa ocksa ar intressant for lagerhallining och
knutpunkt for 6kad samlastning samt samordning mellan olika transportslag for
livsmedelsprodukter.

For att fa till en forandring kravs dock att foretagen i regionen agerar gemensamt och slar ihop
samt samordnar sina floden i storre utstrackning an vad som sker idag. Manga lager finns pa
flera orter i nulaget och det behdver i sig inte vara ett hinder for samlastning men det kan
betyda en inlasning i befintliga strukturer och gjorda investeringar. Dessa storre lagerpunkter
som grossister och producenter har i egen regi kan betecknas som flera Food Logistics
Centers. Det kan darfor vara mer aktuellt i sammanhanget att se 6ver det mest effektiva
transportsattet och vad en samlastning kan ge for resultat for omradet och majligheterna att
anvanda kombiterminalen i Falk6ping.
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Mindre narproducerande foretag skulle kunna ha nytta av att ansluta sig till befintliga eller
nyetablerade Food Logistics Centers samt aven samordna sina transporter med storre floden,
for att optimera sin lagerhallning och transport och darmed sanka sina kostnader. Detta skulle
kunna starka Dessa foretags langsiktiga konkurrenskraft.

Om man vidare tar hansyn till alla féretag som kdper containerfrakt i omradet blir det riktigt
intressant da den tillgangliga volymen okar &n mer. Den delen ar dock avgransad i detta projekt
som behandlar kartlaggningen av livsmedelsfléden.

8.3 Miljoeffekter

Vilken bruttopotential finns avseende CO? for regionen?
Hur forandras CO? utslappen beroende av vilket transportslag som anvénds?

Miljoeffekter
e Nulage miljopaverkan Co2
e Bruttopotential Co2
e Potential for Food Logistics Centers

For att berakna vilken bruttopotential det finns for forbattring av CO2 — prestandan inom Vastra
Gotaland med avseende pa livsmedelstransporterna beréknas forst de totala utslappen av CO2
for de transporter som omfattas av denna rapport. Forst beréknas varje omrade, transporter till-,
fran- och inom Vastra Gotaland samt transittrafiken med ett snittfordon som bast matchar det
som anvands idag.

Efter detta berdknas ett "worst-case” scenario dar all trafik berdknas utgdras av i semi-trailers.
Sedan gors ett antal scenario berdkningar dar inforande av fordonsgas, High Capacity
Transports (HCT) och 6verféring till Jarnvag beraknas. Foérutom dessa berakningar utfors aven
en motsvarande kalkyl for transittrafiken for att visa pa de stora potentialer det finns att
effektivisera och forbéttra denna trafik som enbart passerar regionen men som har en stor
paverkan pa infrastrukturen och de totala utslappsnivaerna.

Resultatet visar pa att det ar viktigt att vi anvander de svenska inrikesekipagen for
livsmedelstransporterna och undviker anvandningen av Semi — Trailers i sa stor utstrackning
som mojligt da dessa &r betydligt mindre effektiva. Inforandet av HCT — fordon inom
livsmedelstransporterna ger ett stort positivt genomslag at andra hallet genom sin storre
effektivitet. For transittrafiken finns en mycket stor potential att férbattra miljoprestanda med
HCT och overforing till Jarnvag da dessa transporter till allra storsta del idag utfor med Semi —
Trailers.
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9 KALLOR

Muntliga:

Intervju med Viktor Allguren, Géteborgs Hamn AB. Statistik uppgifter avseende livsmedel
import/export fran Géteborgs Hamn.

Workshop med Tobias Martinsson och Ulrica Alderhell, KAM (Key Account Managers) Food
2013-02-12

Workshop med Lars-Ake Sandblom och Stefan Lindestam, Produktchef resp. Branschchef Food
2013-02-21

Workshop 2013-05-17 med Anders Gustavsson mfl. Schenker Distrikt Skara

Skriftliga:

Schenkers kartlaggning av livsmedelsmarknaden av Schenker Food, rapport framtagen under
2011.

Rapporten 3567 COINCO Gods

Forstudie HCT Transporter 2013: Behov och nyttor av transporter med hog kapacitet (HCT)
inom olika branscher och for olika varuslag. En forstudie inom ramen for Fol - programmet High
Capacity Transports 2013

TRAFIKANALYS 2010. Statistik 2010:16 Varuflodesundersékningen 2009
TRAFIKANALYS 2011a. Statistik 2011:7 Lastbilstrafik 2010

Andra:

Produktionsstatistik fran DB Schenker, hamtat ur LOAD under Februari 2013.
RFQ material fran DB Schenker.

NTM, se www.ntm.a.se

DUO2. Se www.duo2.nu

Miljofordon.se, se www.miljofordon.se
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BILAGOR

Bilaga 1: Exempel fordonstyper samt jdAmforelse av utslapp

Duo2 bygger pa modulkonceptet

N s e g g

=ww— wev -

Karra Semitrailer Link Dolly Dragbil Lasthil
Standardfordon (EU) _ a
16,5 m 40/44 ton LAl

EMS-fordon (Sverige, Finland, Nederlinderna och Danmark) _-
25,25 m 60 ton Ll L1

32m 80 ton Ll L b LA

Volvo Trucks @

St6rre fordon ger mindre utslapp

S b et
e

Standardfordon EMS-fordon (Sverige, Finland, Duo2-fordon
(EV) Nederlanderna och Danmark)

i
i
. S
e
_I'I'I_ﬂ_a
N

25,25 meter, 60 ton 32 meter, 80 ton
16,5 meter, 40/44 ton

Volvo Trucks @

http://www.duo2.nu/ Projektpresentation s. 5 & 6
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Bilaga 2: Definitioner

Bil & Slap = 27 ton i verklig vikt

Bil (Trailer) = 20 ton i verklig vikt

DUO- Trailer = Ett fordon som bestar av en dragbil och tva Semi- trailer
HCT = High Capacity Transport

Koloniala varor = Det som kannetecknar dem &r att de inte behdver nagon speciell
lagerhallning, utan kan sta i rumstemperatur, till skillnad frdn mjolk och kott.

Kylda varor = Forvaras s att livsmedlets temperatur inte 6verstiger +8° C.
Frysta varor = Varan haller alltid i alla delar en temperatur pa -18°C eller lagre temperatur

Floden definieras som alla frakter under ett ar fran ett avsandaromrade (postnummer) till ett
mottagaromrade (postnummer).

Kluster — Hop eller ansamling

Tredjepartslogistik = "Innebdrden med tredjepartslogistik ar outsourcing av
transporthantering, oftast till ett transportféretag. Detta innebar att en tredjepart, ej kund
eller foretaget, ansvarar for transporterna mellan foéretaget och kund (Lumsden, 2004)”

Semi- trailer = en lastbarare som dras av dragbil och ar 13,2 till 13,6 m.
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