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SAMMANFATTNING 

 

 

Det går att ställa sig frågan: Hur tänkte den som köpte den första faxmaskinen? Det fanns ingen 

annan att faxa till, eller att ta emot fax ifrån. När sedan världen översvämmades av faxmaskiner var 

det förstås ett enkelt beslut att köpa en, och den var användbar. På samma sätt kan man säga att det 

är med utbyggnad av infrastruktur för biogas. Den är inte meningsfull förrän den sker i stor skala, 

och det finns många fordon som körs på metan i olika former. Samtidigt behöver en utbyggnad 

börja någonstans. 

 

Ett av resultaten av denna förstudie är ett grafiskt verktyg som illustrerar olika aspekter vilka kan 

ligga till grund för ett strategiskt tänkande. Verktyget kan t.ex. identifiera särskilt intressanta 

sträckor för förläggning av infrastruktur eller var av produktionsanläggningar och tankställen kan 

placeras.  

 

Verktyget består av olika ”lager”, de är: 

1. Potentiell marknad 

2. Produktionspotential 

3. Befintliga biogasanläggningar 

4. Befintliga uppgraderingsanläggningar 

5. Trafikflöden 

6. Antal invånare 

7. Befintliga tankställen 

8. Planerad infrastruktur 

9. Potential, tankställen för flytande biometan 
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Verktyget visar att det finns ett högintressant geografiskt område i varje kommunalförbund. I 

Skaraborg är det slätten kring Vara och Skara. I Fyrbodal är det Brålandaslätten och 

Trestadsområdet. Här finns både produktionspotential och marknad. Utbyggnad av infrastruktur 

bör inledningsvis ske i dessa områden. Härifrån kan också export ske av biogas i trycksatta kärl på 

lastbil, i flytande form eller i ett framtida gasnät. 

 

Bland de viktigaste slutsatserna kan nämnas: 

 Det finns en mängd aktörer som förlägger infrastruktur. Det saknas idag en koordinerande 

funktion för samhällsbyggnadsfrågor mellan kommunerna, inklusive infrastrukturplanering 

som kan identifiera samverkansmöjligheter och driva på för att de skall tas tillvara. 

 Med hjälp av tidigare gjorda studier, till exempel marknadsrapporter och 

potentialkartläggningar, kan man skapa en modell som ger stöd vid identifiering och 

prioritering av olika sträckor för regionala stamledningar för biogas. 

 Lokala energibolag är en viktig aktör som dels blir tillfrågade i samband med biogasprojekt 

men också själva kan vara drivande för att få projekt till stånd. 

 

Rapportens rekommendationer är bland annat: 

 Kommunalförbunden bör skapa en process för att identifiera, samordna och driva på 

möjliga projekt.  

 

Processen behöver innehålla åtminstone följande steg: 

 Kontinuerligt kontaktskapande och informationssamlande 

 Identifiera möjligheter 

 Skapa mötesplatser i intressanta delregioner eller kring konkreta projekt 

 Initiera kunskapsspridning 

 

Rapporten är en beskrivning av resultat utifrån uppdraget, men den kan också läsas som en 

information och arbetsmetod för kommuner och regioner som vill göra något liknande. 
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1 Bakgrund 

Under 2008 fick Innovatum i uppdrag från Fyrbodals kommunalförbund att undersöka vilka 

områden inom energi- och miljöteknik som sågs möjliga att utveckla, för att 

 motverka lågkonjunkturens negativa effekter 

 hitta nya affärsmöjligheter för nya och befintliga företag 

 stärka Fyrbodal och dess företag inom detta växande område 

 

Elva områden fick 2009 medel till särskilda förstudier, en av dem var ”Förstudie - Kartläggning av 

förutsättningar för distribution och avsättning av biogas i Fyrbodal”. Under perioden 2008-2011 

koordinerade Innovatum också projektet Skaraborgsgas. Vid ett möte där bland annat nio 

energibolag i Skaraborg deltog, diskuterades distribution av biogas. Under denna diskussion kom 

frågan upp om en samordnad kartläggning av infrastrukturen för biogas i Skaraborg. Eftersom 

förutsättningar och frågeställningar var likartade för de två områdena Fyrbodal och Skaraborg, 

samordnades det till ett gemensamt projekt med finansiering från kommunalförbunden i Fyrbodal 

och Skaraborg, samt Västra Götalandsregionen och EU-projektet enerCoast. 

 

2 Några möjliga framtider 

Hur framtiden blir beror på de beslut vi fattar idag. Här presenteras tre möjliga framtidsutsikter, 

scenarier, för hur utbyggnad av infrastruktur av biogas kan ske och bidra till samhällets utveckling. 

2.1 Välkomna på ännu en invigning… 

- Välkomna på invigningen av den nya tankstationen här i Falköping. För kommunalråd, 

energibolag och en del andra intressenter är det dags att mötas igen. Invigningen inleds som vanligt 

med ett seminarium, idag om den nya tekniken för kombinerade tankställen. 

- Nu kan både tunga fordon och personbilar tanka här i Falköping. Fonus kommer att kunna 

leverera kistor till hela södra Sverige i sin nya dual-fuel-lastbil. 

 

I Skaraborg och Fyrbodal sker endast sporadisk utbyggnad av infrastruktur för att föra biogas till 

marknaden. Genom en stark politisk vilja finns projekt i Falköping, Skara och Uddevalla. Det finns 

inte ett enda exempel på samverkan mellan flera kommuner. De gårdsanläggningar som byggs är 

helt inriktade på produktion av el och värme. Den offentliga sektorn kan inte motivera inköp av 

stora mängder biogasfordon eftersom bränsletillgången inte är tillnärmelsevis säkrad. 

Fossilberoendet består trots de stolta visionerna i början av 2000-talet. 

 

2.2 Varför får de äldre inte flytta hem? 

- Vi bygger och bygger, men komponentbristen gör att det går långsamt. Det byggs för fullt i hela 

Europa och det mesta av tekniken i de biogasanläggningar som byggs här måste importeras, 

eftersom vi inte har tillräcklig kompetens och erfarenhet. Detta gör att vi blir beroende av våra 

leverantörer och för dem är vi en marknad i marginalen. Samhällsbyggnadschefen i Tanum 

besvarar frågor i kommunfullmäktige. Varför är det så svårt att låta de äldre flytta hem, i stället för 
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att bo i provisoriska boenden inne i Hamburgsund och på andra orter? Kommunen kan inte trygga 

matförsörjning, eller säkerställa att det finns bränsle till fordon. Personalen kan inte ta sig ut då 

någon äldre via videolarmet kallar på hjälp. 

 

Professor Kjell Aleklett visar sig ha varit allt för optimistisk. Oljan tar slut i en takt som ingen 

kunde förutse. Ransonering av drivmedel är en verklighet. Handel mellan länder och regioner 

försvåras kraftigt. Kommunerna har svårt att bedriva sin kärnverksamhet. Den biogas som finns är 

också ransonerad och används för samhällskritiska transporter som polis, ambulans etc. 

 

2.3 På övervakningscentralen för Gasring Väst 

- Och här borta finns den gemensamma övervakningscentralen för gasnätet. Tidplanen för besöket 

håller på att spricka, statsministern och hans gäster från andra delar av Europa har svårt att slita sig 

från utsikten över likvifieringsanläggningen. VD för Gasring Väst försöker fösa dem vidare i 

lokalerna. Hon är van vid besök av högt uppsatta politiker, och ganska luttrad. Det får bli en kortare 

kaffepaus, helt enkelt, innan gästerna far vidare för att titta på försöket med biogasdriven sjöfart på 

Göta älv. 

 

Kommunalförbunden och regionen driver tillsammans Biogas Väst med uppdraget att vara 

infrastrukturkoordinator. De samlar regelbundet alla berörda intressenter och dessutom investerare. 

Gasring Väst är nu verklighet och antalet gårdsanläggningar som är inkopplade passerade just 50. 

Uppgraderingsanläggningarna likvifierar också gas och exporten med tåg till både Göteborg och 

Stockholm är en bra affär. Affärsmodellen är etablerad, och de olika investerarna som byggt ringen 

samsas väl i ett konsortium. 

 

3 Definition av infrastruktur 

Infrastruktur för biogas syftar till att föra biogasen från produktionsstället till marknaden, främst 

som fordonsgas. Infrastrukturen kan användas för att förflytta rågas eller fordonsgas.  

 

Efter uppgradering benämns gasen fordonsgas och kan föras till marknaden på flera sätt: via ett 

ledningsnät, som komprimerad metangas(fordonsgas) på växelflak eller som flytande biometan 

(fordonsgas). Samtliga dessa tre sätt att förflytta gasen behöver rymmas inom begreppet 

infrastruktur. 

 

Uppgraderingsanläggningen kan antingen räknas till produktionsledet eller ses som en del av 

infrastrukturen. Skäl som talar för att räkna den till infrastruktur är att flera (småskaliga) 

produktionsanläggningar rimligen kommer att dela på en uppgraderingsanläggning. 

Uppgraderingsanläggningen blir ett led i kedjan mellan produktion och marknad. 

 

Vidare finns det flera nivåer av ledningsnät att beakta: dels stamnät som förbinder olika delar av en 

region eller lokala nät som knyter samman producenter. 

 

Också tankställen av olika slag är en del av infrastrukturen och behöver beaktas i en strategi. 

Placeringen av dessa måste bland annat utgå från trafikströmmar och lättillgänglighet för ett större 

samägt fordonskluster. 
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4 Övergripande ekonomiska resonemang 

Att förlägga infrastruktur är förenat med (stora) kostnader. Inledningsvis skall dessa kostnader i 

oftast bäras av små volymer biogas. I längden ser kalkylen bättre ut, när större volymer skall föras 

till marknaden via infrastrukturen. 

 

Både Energimyndighetens rapport ”Förslag till en sektorsövergripande biogasstrategi ER2010:23” 

och Energigas Sveriges remissvar till rapporten presenterar ekonomiska resonemang kring 

infrastruktur för biogas. De sammanfattas i tabellen nedan: 

 

 Energimyndigheten Energigas Sverige 

 Bästa Sämsta Bästa Sämsta 

Produktion 0,30 kr/kWh 0,70 kr/kWh 0,30 kr/kWh 0,70 kr/kWh 

Uppgradering 0,15 kr/kWh 0,20 kr/kWh 0,15 kr/kWh 0,20 kr/kWh 

Distribution 0,10 kr/kWh 1,10 kr/kWh 0,10 kr/kWh 0,30 kr/kWh 

Försäljning 0,25 kr/kWh 0,40 kr/kWh 0,25 kr/kWh 0,40 kr/kWh 

Summa 0,80 kr/kWh 2,40 kr/kWh 0,80 kr/kWh 1,60 kr/kWh 

Källor: ”Förslag till en sektorsövergripande biogasstrategi”, ER2010:23 sidan 138 samt 

Energigas Sveriges remissvar sidan 12. 

 

Den enda skillnaden mellan de två beräkningarna rör kostnader för distribution, det vill säga 

kostnader för infrastruktur enligt definitionen ovan.  

 

Utredningen anger, och remissvaret ansluter sig till den bedömningen, att marknadsvärdet för 

fordonsgas uppgår till cirka 1,20 kr/kWh. Det medföra att kostnaderna för distribution, det vill säga 

infrastruktur, enligt Energigas Sverige ryms inom marknadsvärdet. 

 

I takt med ökad utbyggnad av anläggningar för biogas förväntas priserna på olika system sjunka. 

Likaså förväntas priset på bensin och diesel öka. Sammantaget skapar det ekonomiska 

förutsättningar för utbyggnad av infrastruktur för att föra biogasen till marknaden, givet förstås att 

det finns en marknad. 

 

Energigas Sverige sammanfattar: ”Vår slutsats är att det idag är fullt möjligt att med rätt 

förutsättningar producera biogas till såväl kraftvärme som drivmedel med lönsamhet. I ett läge där 

marknaden är ung finns det dock behov av ytterligare ekonomiska styrmedel för att realisera 

återstående biogaspotential som i många fall kräver lite dyrare system.” 

 

I en rapport från Biogas Öst beräknas kostnaderna för transport av biogas för olika sträckor mellan 

25 km och 250 km samt med en mängd olika tekniker. Den högsta transportkostnaden anges till 

drygt 0,3 kr per kWh. Kostnaden för transporter i de olika systemen varierar beroende på volym 

och sträckor. I rapporten framhålls också att energiförbrukningen för transport, och därmed utsläpp 

av koldioxid varierar kraftigt. Gasledning är det mest energieffektiva alternativet, transport av 

komprimerad gas på växelflak den minst gynnsamma.  

 

Författarna till rapporten sammanfattar i en pressrelease
1
: ”Då volymerna fordonsgas ökas är 

gasledning fortsatt det billigaste alternativet vid korta avstånd, och förblir dessutom billigast för 

samtliga beräknade avstånd. Studien visar alltså att det klimat- och miljövänligaste alternativet, 

genom god planering och storskaliga lösningar, även kan vara det mest kostnadseffektiva.” 

 

                                                      
1
 http://www.mynewsdesk.com/se/pressroom/energikontoret-i-

maelardalen/pressrelease/view/biogasdistribution-fraan-lokal-till-regional-hantering-631463  

http://www.mynewsdesk.com/se/pressroom/energikontoret-i-maelardalen/pressrelease/view/biogasdistribution-fraan-lokal-till-regional-hantering-631463
http://www.mynewsdesk.com/se/pressroom/energikontoret-i-maelardalen/pressrelease/view/biogasdistribution-fraan-lokal-till-regional-hantering-631463
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5 Tillgång till mark 

 Det är viktigt att man i ett tidigt skede av planerings- och genomförandeprocessen påbörjar 

diskussioner om hur rätten att anlägga och för framtiden behålla anläggningarna på annans mark 

ska säkerställas, samt hur berörda markägare ska kompenseras för det intrång som anläggningarna 

medför. 

 

När det gäller ledningsdragningar handlar det ofta om ganska långa sträckor och därmed också 

många fastighetsägare som blir berörda.  

 

Oberoende av om ledningarna kan samförläggas med annan infrastruktur eller inte, är det angeläget 

att juridiskt lösa tillgång till mark på ett för framtiden hållbart sätt. Det handlar oftast om stora 

investeringar varför det är angeläget att nå trygghet i rätten att långsiktigt använda marken för 

avsett ändamål. Rättigheten bör naturligtvis också bestå även om berörda fastigheter byter ägare. 

För berörda fastighetsägare medför det ett icke obetydligt värde av att för framtiden ha tydlig 

information om vilka rättigheter som belastar den egna fastigheten och var inom fastigheten 

rättigheterna får utnyttjas. 

 

5.1 Ledningsdragningar 

Lagstiftningen erbjuder olika juridiska lösningar för att säkerställa tillgång till mark. Var och en av 

dessa har olika förutsättningar och medför olika konsekvenser.  

 

Ett sätt att lösa frågan kan vara att huvudmannen tecknar markavtal i form av avtalsservitut 

alternativt nyttjanderättsavtal för ledningsdragningen med var och en av de berörda 

fastighetsägarna. Avtalsservitut kan endast användas då huvudmannen äger en lämplig fastighet 

som servitutet kan anknytas till. 

 

Ett annat sätt kan vara att genom ledningsrätt enligt ledningsrättslagen säkerställa tillgång till mark 

för att bygga ledningar och andra till ledningen hörande anläggningar. Detta sker genom 

lantmäteriförrättning och kan genomföras i en enda process för hela ledningssträckan. Vid 

förrättningen regleras också frågan om ersättning till berörda markägare. Ledningsrättslagen gäller 

främst vissa typer av allmännyttiga ledningar. 

Ledningsrätt innebär en särskild rätt att anlägga och behålla en viss typ av ledning på annans mark. 

Ledningsrätten gäller normalt till förmån för huvudmannen och gäller för hela ledningssträckan på 

berörda fastigheter. Ledningsrätten kan i detta sammanhang avse ledningar för rågas, fordonsgas 

respektive gödsel. 

Ledningsrätten utgör lös egendom och kan överlåtas av huvudmannen tillsammans med ledningen. 

Det finns också möjlighet att besluta att ledningsrätten ska tillhöra en fastighet som huvudmannen 

äger. Det finns då möjlighet att belåna fastigheten med tillhörande ledningar med fastigheten som 

säkerhet. Ledningsrätten kan i sådant fall inte överlåtas separat utan följer ägarskapet till aktuell 

fastighet.  

 

För mer information se: 

http://www.lantmateriet.se/upload/filer/fastigheter/ledningsratter_hog_101029.pdf 

 

Ett annat sätt att ordna rätt till utrymme i mark för ledningsdragning skulle kunna vara att ledningen 

ingår i en gemensamhetsanläggning enligt anläggningslagen. Det kan t.ex. vara ledningar och 

utrymmen för en gemensamt ägd biogasanläggning som utgör en gemensamhetsanläggning. 

Rättigheten i form av servitut kopplas i detta fall till de fastigheter som ingår i 

gemensamhetsanläggningen och gäller också i detta fall oberoende av förändringar i 

fastighetsägandet. En gemensamhetsanläggning bildas genom beslut vid en lantmäteriförrättning. I 

samband därmed kan också bildas ett effektivt förvaltningsorgan, benämnt samfällighetsförening. 

http://www.lantmateriet.se/upload/filer/fastigheter/ledningsratter_hog_101029.pdf
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Det finns dock vissa oklarheter huruvida en gemensamhetsanläggning kan bildas för den här typen 

av anläggning. För att det ska vara möjligt måste anläggningen anses tillgodose ändamål av 

stadigvarande betydelse för de deltagande fastigheterna. Kommande rättspraxis får utvisa om det är 

möjligt. 

6 Ägande och förvaltning 

För att genomföra utbyggnad av infrastruktur för biogas är huvudmannaskapet viktigt. Hur 

organiserar sig intressenterna och vilka planer och ambitioner finns för byggande och framtida 

ägande och förvaltning? Det kan gälla ledningsdragningar alltifrån övergripande stamledningar till 

uppgraderingsanläggning eller tankställen eller fram till lokala ledningsdragningar från enskilda 

produktionsställen ute på landsbygden. I vilken form ska ägande till tappanläggningar, 

uppgraderingsanläggningar och ledningsnät anordnas, på kort och lång sikt?  

 

Det kan också handla om att inledningsvis göra en förstudie varvid någon form av företrädare för 

eventuell samverkan önskas. Ett sätt att lösa detta kan vara att starta upp någon form av förening.  

 

För mer information se: 

http://www.lantmateriet.se/upload/filer/fastigheter/lantmateriforrattningar/bredband%20ek%20sam

ff.pdf  

 

För det övergripande stamnätet handlar det sannolikt om någon typ av bolag. 

 

På den lokala nivån kan det också handla om lokal samverkan bland berörda 

fastighetsägare/företagare i olika former. Att bilda gemensamhetsanläggning har den fördelen att 

det långsiktigt går att lösa både byggande, underhåll och förvaltning av anläggningen i ett 

sammanhang. Anläggningarna hör då till de fastigheter som ingår i gemensamhetsanläggningen, 

och följer med ägarskapet till dessa fastigheter. Men som redan nämnts är det i dag oklart om 

sådana anläggningar kan bildas. 

 

http://www.lantmateriet.se/upload/filer/fastigheter/lantmateriforrattningar/bredband%20ek%20samff.pdf
http://www.lantmateriet.se/upload/filer/fastigheter/lantmateriforrattningar/bredband%20ek%20samff.pdf
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7 Tillvägagångssätt 

7.1 Analysverktyget 

Ett av resultaten av denna förstudie är ett grafiskt verktyg. Detta illustrerar olika aspekter som kan 

ligga till grund för ett strategiskt tänkande och identifierar särskilt intressanta sträckor och områden 

för förläggning av infrastruktur, gärna i form av samförläggning eller i samverkan mellan olika 

aktörer. 

 

Det grafiska verktyget bygger på olika ”lager”. De förklaras nedan, både med avseende på varför 

de är intressanta samt hur de presenteras. 

 

All information är uppdelad per kommun.  

 

Grafiken är skapad i programmet OmniGraffle för Mac. Det går lika bra med t ex Visio för 

Windows. Bakgrundskartan är från Google. 

 

7.1.1 Potentiell marknad 

Den helt grundläggande förutsättningen för produktion och distribution av biogas är att det finns 

avsättning för gasen, och en betalningsförmåga som täcker kostnaderna, det vill säga en marknad. 

Tänkandet i denna förstudie är inriktat på en marknad för fordonsgas, vilket bedöms vara den 

marknad som har störst betalningsförmåga. 

 

I de marknadsrapporter som nämns som referenser till denna rapport, finns beskrivningar av olika 

kunder för fordonsgas. Det rör sig om offentlig sektor i vid mening med kommunala fordon, bussar 

etc. Åkerier finns också med samt företag som har tjänstefordon. 

 

I marknadsrapporterna finns också metodbeskrivningar som visar hur man skapar en 

marknadsrapport. 

 

Informationen plottas på kartan i samma skala som produktionspotentialen för att möjliggöra 

jämförelser. 

7.1.2 Produktionspotential 

Produktionspotentialen bestäms av tillgången på substrat. Det rör sig om olika sorters substrat från 

lantbruk och industri samt hushållsavfall. 

 

I kartläggningen av produktionspotentialen för Västra Götaland, som nämns som referens för denna 

rapport, finns metodbeskrivningar som visar hur man gör en sådan kartläggning. 

 

Informationen plottas på kartan i samma skala som marknaden för att möjliggöra jämförelser. 

7.1.3 Befintliga produktionsanläggningar 

Befintliga produktionsanläggningar markeras med A för rötning av avloppsslam, och B för annan 

produktion. 
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7.1.4 Befintliga uppgraderingsanläggningar 

Uppgraderingsanläggningar markeras med U på kartan. 

 

7.1.5 Trafikflöden 

Trafikflöden ger information om var fordon kan behöva tankas.  

 

Samtidigt är en grundläggande insikt att den lokala marknaden är den viktigaste faktorn som bär en 

tankstation. 

 

Information om trafikströmmar kan erhållas från Trafikverkets hemsida. Informationen plottas som 

olika tjocka streck i modellen. 

7.1.6 Antal invånare 

Befolkningsmängden ger också en indikation av mängden fordon som finns i en kommun vilka 

skulle kunna drivas med fordonsgas.  

 

Information om antal invånare i en kommun finns till exempel på kommunernas hemsidor. 

7.1.7 Befintliga tankställen 

Befintliga tankställen visar var det finns avsättning för biogas som fordonsgas. 

 

Information om var det finns tankställen finns till exempel på 

http://www.fordonsgas.se/Svenska/Tankstallen.aspx.  

 

Befintliga tankställen plottas på kartan. 

7.1.8 Flytande biometan 

Ett effektivt sätt att distribuera biometan är i flytande form. Transport i flytande form medger upp 

till sex gånger så stor mängd metan på en lastbil med bibehållen ekonomi och miljöprestanda. Vid 

tankstället kan den sedan tankas i flytande form eller enkelt förångas till gasform och komprimeras. 

 

Tunga fordon, som är utrustade med tankar för flytande metan, möjliggör körning av långa 

sträckor. Lastbilar i regiontrafik, liksom bussar i länstrafik, utgör marknaden för flytande biometan. 

7.1.9 Planerad infrastruktur 

Samförläggning är ett sätt att minska kostnaderna för förläggning av gasledningar. Det finns olika 

aktörer som förlägger infrastruktur, och man får kontakta dem och be att få del av deras planer: 

 De som har elnätskoncessioner, lokala el- eller nätbolag 

 De som gräver för vatten och avlopp, kommuner eller bolag 

 De som gräver ned fiber, kommuner, energibolag eller nationella aktörer som Skanova eller  

IP-Only 

 Trafikverket 

 

Kommunerna kan ha samlad information om vad som är på gång. De vet också var det planeras ny 

bebyggelse etc. 

 

På Trafikverkets hemsida finns information om de projekt de planerar. Via länken 

http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/ når man listan över det som planeras.  

 

http://www.fordonsgas.se/Svenska/Tankstallen.aspx
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/
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Det finns många projekt och de kan vara i olika stadier. När detta skrivs, i mars 2011, finns ett 

hundratal projekt bara i Västra Götaland. Ledtiderna i projekten är generellt långa. Det finns i 

dagsläget ingen möjlighet att sortera ut de projekt som befinner sig i ett visst stadie. 

 

7.2 Intressentmöten, eller kontakter med olika intressenter 

Att identifiera och möta olika aktörer är en viktig del för att etablera en strategi. För det första har 

aktörerna information som kan ligga till grund för strategin. För det andra kan de komma att 

medverka i eller ta initiativ till olika projekt, och då är det viktigt med inspiration och förankring. 

 

Aktörer som kan vara intressanta är: 

 De som har elnätskoncessioner, lokala el- eller nätbolag 

 Trafikverket som bygger vägar, järnväg etc. 

 De som gräver för vatten och avlopp, kommuner eller bolag 

 De som gräver ned fiber, kommuner, energibolag eller nationella aktörer som Skanova eller 

IP-Only 

7.3 Enkät till kommunerna 

I november 2010 sändes ett brev med ett antal frågor till kommunerna.  

Frågorna var: 

1. Vilka beslut finns i er kommun angående strategier, inriktning eller ambitioner för biogas? 

Vilken roll vill ni som kommun spela när det gäller biogas?  

Målsättningar kring fosillbränslefri kommun, planer för tankställen, 

produktionsanläggningar etc. är sådant vi är intresserade av. Vilken roll vill er kommun 

spela? 

 

2. Vilka ”planer” i vid bemärkelse finns i er kommunangående just biogas? 

Nämns biogas i översikts- eller detaljplaner? Finns platser för produktion, distribution 

eller tankning av fordon planerade? Finns det tankar på andra ställen än i de formella 

planerna? 

 

3. Var i er kommun kommer det att grävas för olika sorters infrastruktur inom de närmaste 

åren?  

Var sker nedgrävning av elkablar? Fiber? Nyetablering av vatten- och avloppsledningar? 

Annan infrastruktur ni känner till? 

 

4. Vilka strukturer för samverkan medverkar ni i?  

Finns det olika forum där (sam-)planering av infrastruktur sker? Vilka aktörer deltar i den 

samverkan? 

 

Vi frågade också efter vilka aktörer i övrigt som förlägger infrastruktur i kommunen. 

 

Svar från kommunerna redovisas i bilaga 3 

 

 

 

 

 

 



 

 
 

 

 

15 

In
n

o
v

at
u
m

 

8 Resultat 

8.1 Analysverktyget – en överblicksbild 

Beräkningar etc. redovisas i bilaga 1. 

 

Kartdata ©2011 Tele Atlas, Google -

Befintlig uppgraderingsanläggning

Befintlig produktionsanläggning, avloppsslam

Befintlig produktionsanläggning

Befolkningsmängd

Produktionspotential

Potentiell marknad

Befintligt tankställe

Trafikströmmar

Potential, kombinerade tankställen

B

A

U

1
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2
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4
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1

9

1

1

1

1
1

1

1

1

1

6

6

4

1
A

A

A

A

AA

A

A

A

A

A

A

A

A

B

B

B

B

B

B

B

B

B

U

U

U

U
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8.1.1 Potentiell marknad 

Kartdata ©2011 Tele Atlas, Google -
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Marknad för biogas till fordon.  

Möjlig avsättning för fordonsgas i Skaraborg och Fyrbodal finns beskrivna i två marknadsrapporter 

från projekten Skaraborgsgas och Biogas Brålanda. Den rapport som togs fram i projektet Biogas 

Brålanda har kompletterats och utökats för hela Fyrbodal i denna förstudie. 
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8.1.2 Produktionspotential 

Kartdata ©2011 Tele Atlas, Google -
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Potential på substrat för biogasframställning från i huvudsak ARV, hushållsavfall, industriavfall 

och jordbruk. 

Produktionspotentialen är från rapporten ”Potential för biogasproduktion i Västra Götaland” 

(Anders Broberg, Hush 2009). 

 



 

 
 

 

 

18 

In
n

o
v

at
u
m

 

8.1.3 Befintliga produktionsanläggningar 

Kartdata ©2011 Tele Atlas, Google -
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A

A

A

A
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A

A

A

A

A

A

A
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B

B

B

B
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B

B

B

 
Befintliga produktionsanläggningar för biogas. 

Det finns i skrivande stund ett flertal produktionsanläggningar för biogas i Skaraborg och Fyrbodal. 

Det rör sig dels om rötning av avloppsslam, dels om biogasproduktion från andra substrat i 

fristående anläggningar. 

 

Rötning av avloppsslam sker i: (A) 

 Falköping 

 Götene 

 Lysekil 

 Mariestad 

 Mellerud 

 Skara 

 Skövde 

 Sotenäs 

 Tibro 

 Tidaholm 

 Trollhättan 

 Uddevalla 

 Vänersborg 

 Åmål 

Andra produktionsanläggningar finns i: 

(B) 

 Erikstad, Melleruds kommun, 

gårdsproduktion. 

 Götene, gårdsproduktion på två 

ställen. 

 Falköping, gårdsproduktion 

(invigs under 2011) 

 Lidköping, industriell produktion 

 Mariestad, gårdsproduktion 

(invigs under 2011 eller 2012) 

 Skara, gårdsproduktion 

 Skövde, industriell produktion 

(ersätts med ny anläggning under 

2011-2012) 

 Trollhättan, industriell 

produktion 

 Töreboda, gårdsproduktion 
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8.1.4 Befintliga uppgraderingsanläggningar 

Kartdata ©2011 Tele Atlas, Google -
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Befintliga uppgraderings anläggningar.  

Det finns uppgraderingsanläggningar i: (U) 

 Falköping 

 Lidköping 

 Skövde 

 Trollhättan 

 

I Lidköping sker dessutom uppgradering till flytande metan. 
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8.1.5 Trafikflöden 

Kartdata ©2011 Tele Atlas, Google -
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De mest trafikerade vägarna. 

Det finns ett antal större trafikstråk i Skaraborg och Fyrbodal med E6, E20 och E45 samt riksväg 

44. I Götene möts E20 och rv 44. I Trollhättan/Vänersborg möts E45 och rv44. I Uddevalla möts 

rv44 och E6. Utifrån trafikflödena är dessa punkter strategiska platser för tankställen. 
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8.1.6 Antal invånare 

Kartdata ©2011 Tele Atlas, Google -
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Befolkningsmängden i de olika kommunerna. 

För att i någon mån bedöma potentialen för privata gasfordon, redovisas invånarantalet i 

kommunerna. 
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8.1.7 Befintliga tankställen 

Kartdata ©2011 Tele Atlas, Google -
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Befintliga tankställen. 

Det finns för närvarande tankställen för komprimerad fordonsgas på följande orter
2
: 

Falköping 

Grästorp 

Lidköping 

Lysekil 

Mariestad 

Munkedal 

Skara 

Skövde 

Trollhättan 

Uddevalla 

Vänersborg 

 

                                                      
2
 Källa: http://www.fordonsgas.se/Svenska/Tankstallen.aspx (Länk kontrollerad 2011-03-10) 

http://www.fordonsgas.se/Svenska/Tankstallen_City-1273_.aspx
http://www.fordonsgas.se/Svenska/Tankstallen_City-131415_.aspx
http://www.fordonsgas.se/Svenska/Tankstallen_City-1215_.aspx
http://www.fordonsgas.se/Svenska/Tankstallen_City-424055_.aspx
http://www.fordonsgas.se/Svenska/Tankstallen_City-1205_.aspx
http://www.fordonsgas.se/Svenska/Tankstallen_City-390720_.aspx
http://www.fordonsgas.se/Svenska/Tankstallen_City-1225_.aspx
http://www.fordonsgas.se/Svenska/Tankstallen_City-1235_.aspx
http://www.fordonsgas.se/Svenska/Tankstallen_City-1303_.aspx
http://www.fordonsgas.se/Svenska/Tankstallen_City-1293_.aspx
http://www.fordonsgas.se/Svenska/Tankstallen_City-1283_.aspx
http://www.fordonsgas.se/Svenska/Tankstallen.aspx


 

 
 

 

 

23 

In
n

o
v

at
u
m

 

8.1.8 Potential tankställen  

 

Här visas potentialen för kombinerade tankställen där metangasen kan levereras både som flytande 

och komprimerad gas. Potentialen delas in i olika faser beroende på en tänkt utveckling av 

marknaden för fordonsgas i ett konstruerat tidsperspektiv. Antal tankställen bygger på en 

procentuell användning av den totala potentialen av fordon i respektive kategori.  

 

 

Beskrivning av marknaden för flytande biometan finns i bilaga 2. 

 

8.1.8.1 Fas 1, 1-2 år 

 

 

Kartdata ©2011 Tele Atlas, Google -
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Offentliga bilar 70% 

Företagsbilar 5% 

Lätta lastbilar 20% 

Distributionsbilar 30% 

Lastbil fjärrtrafik 0% 

Lokaltrafikerande bussar 10% 
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8.1.8.2 Fas 2, 3-5 år 

Kartdata ©2011 Tele Atlas, Google -
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Offentliga bilar 90% 

Företagsbilar 15% 

Lätta lastbilar 30% 

Distributionsbilar 50% 

Lastbil fjärrtrafik 20% 

Lokaltrafikerande bussar 60% 

8.1.8.3 Fas 3, 6-10 år 

Kartdata ©2011 Tele Atlas, Google -

Strömstad

Tanum

Munkedal

Sotenäs

Lysekil

Orust

Färgelanda

Uddevalla

Vänersborg

Trollhättan

Mellerud

ÅmålBengtsfors

Dals-Ed

Lidköping

Grästorp

Essunga

Vara

Götene

Skara

Falköping

Mariestad

Skövde

Tidaholm

Gullspång

Töreboda

Tibro

Hjo

1

1

1

1

5

6

3

2

4

2

1

8
1

1

1

 
 

Offentliga bilar 90% 

Företagsbilar 25% 

Lätta lastbilar 50% 

Distributionsbilar 70% 

Lastbilar fjärrtrafik 50% 

Lokaltrafikerande bussar 90% 
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8.1.8.4 Fas 4, 11-20 år 

Kartdata ©2011 Tele Atlas, Google -
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Offentliga bilar 90% 

Företagsbilar 30% 

Lätta lastbilar 70% 

Distributionsbilar 70% 

Lastbilar fjärrtrafik 60% 

Lokaltrafikerande bussar 90% 
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8.1.9 Planerad infrastruktur 

Kartdata ©2011 Tele Atlas, Google -
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I bilden ovan finns de stora projekt som planeras i Skaraborg och Fyrbodal. 

 Sydvästlänken:  Utbyggnad av elnätet 

www.svk.se/Projekt/Samtliga-projekt/Sydvastlanken/Information/ 

 

 E45: Utbyggnad av riksvägen mellan Frändefors och Åmål 

 

Genom enkäten till kommunerna, och genom skriftliga frågor till olika aktörer, har en bild av 

planerad infrastruktur etablerats. De projekt som presenteras är relativt små, och ritas inte in i 

verktyget eftersom det är svårt att bedöma realism, tidplaner etc. Denna del av verktyget kräver 

kontinuerlig uppdatering baserad på etablerade relationer med de olika aktörerna. Inför etablering 

av produktionsanläggningar, uppgradering etc. får man helt enkelt ta kontakt med de aktörer som 

finns i området. För att illustrera detta följer två exempel på kartor. 

 

http://www.svk.se/Projekt/Samtliga-projekt/Sydvastlanken/Information/
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Karta från Åmåls kommun som har planerat och byggt en 6 km lång gasledning från en 

avfallsanläggning till avloppsreningsverket. 
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Så här ser planer ut inritade av energibolagen vid ett möte på Innovtum Teknikpark februari 2011: 

 
 

Kontakter med till exempel IP-Only, som bygger ett rikstäckande fibernät ger vid handen att de i 

dagsläget saknar planer, men gärna för samtal om samförläggning. I realiteten blir kostnaderna för 

samförläggning höga, beroende på de säkerhetsavstånd eller krav på ledningen som 

energigasnormen (EGN 09) föreskriver. Normen säger minst 1 meters säkerhetsavstånd mellan 

optofiberslang och gasledning eller 30 cm för gastät optofiberslang. I undantagsfall kan det ändå 

vara aktuellt t.ex. vid markförhållande då det krävs sprängarbeten eller vid hänsyn av 

fornlämningar. 

 

Via Trafikverkets hemsida finner man i mars 2011 följande projekt inom Skaraborg och Fyrbodal, 

sorterade på stadier: 

8.1.9.1 Förstudie 

 E20 Göteborg – Örebro, http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/E20-

GoteborgOrebro/ 

 E45 Vänersborg – Värmlands läns gräns, http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-

Gotaland/E45-Vanersborg---Varmlands-lans-grans/ 

 E45 Ånimskog – Åmål, http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/E45-

AnimskogAmal-motesfri-landsvag-/ 

 E6 Torp, http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/Utbyggnad-av-

vagnatet-vid-Torp-kopcentrum-Uddevalla/ 

 Förstudie, väg 905 Skäret Hamburgsund, http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-

Gotaland/Samrad-angaende-Forstudie-vag-905-Skaret-Hamburgsund/ 

 Väg 2616 Brogårdsleden i Skara, http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-

Gotaland/Vag-2616--Brogardsleden-i-Skara-Forstudie-/ 

 Väg 2743 Istrum, http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/Vag-2743-

barighetsatgarder-och-standardhojning-/ 

 Väg 2981 Bro över Gullspångsälven, http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-

Gotaland/ 

http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/E20-GoteborgOrebro/
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/E20-GoteborgOrebro/
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/E45-Vanersborg---Varmlands-lans-grans/
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/E45-Vanersborg---Varmlands-lans-grans/
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/E45-AnimskogAmal-motesfri-landsvag-/
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/E45-AnimskogAmal-motesfri-landsvag-/
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/Utbyggnad-av-vagnatet-vid-Torp-kopcentrum-Uddevalla/
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/Utbyggnad-av-vagnatet-vid-Torp-kopcentrum-Uddevalla/
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/Samrad-angaende-Forstudie-vag-905-Skaret-Hamburgsund/
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/Samrad-angaende-Forstudie-vag-905-Skaret-Hamburgsund/
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/Vag-2616--Brogardsleden-i-Skara-Forstudie-/
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/Vag-2616--Brogardsleden-i-Skara-Forstudie-/
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/Vag-2743-barighetsatgarder-och-standardhojning-/
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/Vag-2743-barighetsatgarder-och-standardhojning-/
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/
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 Väg 44 Lidköping – Källby, http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-

Gotaland/Vag-44-LidkopingKallby/ 

 Väg 49 Axvall – Varnhem, http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/Vag-

49-mellan-Axvall-och-Varnhem/ 

 Väg 49 Våmb – Annero, http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/Vag-

49-VambAnnero/ 

 Väg 679 Buslätt i Uddevalla, http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-

Gotaland/Vag-679-vagskal-och-busshallsplatser/ 

 

8.1.9.2 Arbetsplan 

 Väg 161/162 Lysekil, http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/Ny-

cirkulationsplats-vid-Finnsbo-norr-om-Lysekil/ 

 Väg 163 korsning söder om Grebbestad, http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-

Gotaland/Vag-163-korsning-soder-om-grebbestad/ 

 Väg 2153 bro över Frändeforsån vid Salbo, 

http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/Vag-2153-delen-Bro-over-

Frandeforsan-vid-Salbo-/ 

 Väg 226, bro över Snäcke kanal, http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-

Gotaland/Bro-over-Snacke-kanal-vag-2226/ 

 Väg 2586 Häggesled – Gillstad, http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-

Gotaland/Vag-2586-Haggesled-Gillstad/ 

 

8.1.9.3 Byggskede 

 BanaVäg i Väst, dubbelspår och fyrfältsväg mellan Trollhättan och Göteborg, 

http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/BanaVag-i-Vast/ 

 E45 Solberg – Ånimskog, http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/E45-

SolbergAnimskog-motesfri-landsvag/ 

 E45/44 Stallbackabron, http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-

Gotaland/Reparation-av-Stallbackabron1/ 

 E6 genom Bohuslän, http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/E6-genom-

Bohuslan/ 

 Väg  164 Skee – Åmål, http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-

Gotaland/Forbindelse-mellan-E6-och-E45-ValexRamne/ 

8.2 Preliminära slutsatser dragna med hjälp av analysverktyget 

Verktyget visar att det finns ett högintressant geografiskt område i varje kommunalförbund: I 

Skaraborg är det slätten kring Vara och Skara. I Fyrbodal är det Brålandaslätten och 

Trestadsområdet. Här finns både produktionspotential och marknad. Utbyggnad av infrastruktur bör 

inledningsvis ske i dessa områden. Härifrån kan också export ske av biogas i trycksatta kärl på 

lastbil, i flytande form eller i ett framtida gasnät 

 

Utöver befintliga finns strategiska platser för tankställen i Skaraborg och Fyrbodal som i Götene 

möts E20 och rv44. I Trollhättan/Vänersborg möts E45 och rv44. I Uddevalla möts rv44 och E6.  

8.3 Slutsatser av intressentmöten etc. 

Redan i inledningsfasen av projektet stod det klart att lokala energibolag är viktiga aktörer. En 

inbjudan till ett möte med dem gick ut i januari, och mötet genomfördes den 2 februari med gott 

resultat. 

http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/Vag-44-LidkopingKallby/
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/Vag-44-LidkopingKallby/
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/Vag-49-mellan-Axvall-och-Varnhem/
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/Vag-49-mellan-Axvall-och-Varnhem/
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/Vag-49-VambAnnero/
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/Vag-49-VambAnnero/
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/Vag-679-vagskal-och-busshallsplatser/
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/Vag-679-vagskal-och-busshallsplatser/
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/Ny-cirkulationsplats-vid-Finnsbo-norr-om-Lysekil/
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/Ny-cirkulationsplats-vid-Finnsbo-norr-om-Lysekil/
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/Vag-163-korsning-soder-om-grebbestad/
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/Vag-163-korsning-soder-om-grebbestad/
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/Vag-2153-delen-Bro-over-Frandeforsan-vid-Salbo-/
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/Vag-2153-delen-Bro-over-Frandeforsan-vid-Salbo-/
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/Bro-over-Snacke-kanal-vag-2226/
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/Bro-over-Snacke-kanal-vag-2226/
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/Vag-2586-Haggesled-Gillstad/
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/Vag-2586-Haggesled-Gillstad/
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/BanaVag-i-Vast/
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/E45-SolbergAnimskog-motesfri-landsvag/
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/E45-SolbergAnimskog-motesfri-landsvag/
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/Reparation-av-Stallbackabron1/
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/Reparation-av-Stallbackabron1/
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/E6-genom-Bohuslan/
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/E6-genom-Bohuslan/
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/Forbindelse-mellan-E6-och-E45-ValexRamne/
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/Forbindelse-mellan-E6-och-E45-ValexRamne/
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Projektet har också varit representerat i ett antal olika möten kring biogas, arrangerade av 

kommuner eller andra. Biogasfrågorna är i fokus, och det finns många fora att mötas i. 

 

Energibolagen uppger att man uppfattar ett stort intresse för biogas från olika håll, till exempel från 

politiker, kommuner och lantbrukare. Samtidigt är förutsättningarna på många sätt oklara. 

 

De kalkylmässiga förutsättningarna är om inte oklara så skrala. De juridiska förutsättningarna är 

också delvis oklara eller kan uppfattas som hinder. Kommunala bolag kan inte utan 

konkurrensutsättning lägga beslag på substratströmmar som avfall eller rötslam. Den ökade 

efterfrågan på restprodukter skapar redan konkurrens om substrat, och ytterligare ökade kostnader 

för substraten är oundvikligt. 

 

Stor erfarenhet av att förlägga infrastruktur finns hos de flesta energibolag men de som inte är 

verksamma inom biogasbranschen saknar erfarenhet och kompetens för att förlägga gasledning. 

Möten för erfarenhetsutbyte och konkreta samtal kommer att höja kompetensen. 

 

En stor utmaning är att matcha en jämn produktion med en ojämn förbrukning. Bussar, taxi etc. 

tankar i princip uteslutande på vardagar. Produktionen av biogas äger rum alla dagar. Detta ställer 

krav på att det finns möjligheter att lagra eller exportera gas alternativ förbränna i 

värmeanläggning. Samtidigt finns krav på leveranssäkerhet som behöver mötas med redundans. 

Flera anläggningar som levererar fordonsgas har redan idag en behållare för flytande naturgas som 

redundans. 

 

Över huvud taget är obalanser i tillgång och efterfrågan svåra att förutse och hantera. Att fackla av 

överskott slår hårt mot redan ansträngda kalkyler, att inte kunna leverera skapar bristande 

förtroende och riskerar att på sikt få kunderna att välja andra alternativ. 

 

Energibolagen är otvivelaktigt en resurs och kan lämna stöd till lokal utveckling på olika sätt. De 

kan skapa avsättning för biogas i värmeverk eller för elproduktion innan volymer uppnås som kan 

bära en uppgradering till fordonsgas, men även ordna avsättning för eventuella överskott. 

 

Sjöfarten är en intressant marknad för biogas, men till detta krävs mycket stora volymer vilket gör 

att det i första hand är naturgas som kommer att nyttjas. 

 

Det finns stor potential i biogasmarknaden, men den kan inte realiseras utan övergripande 

systemtänkande. I dagsläget finns ingen som tar det ansvaret. Det fanns på åttiotalet ett bolag i 

Skaraborg, Skaraborgs Naturgas AB, än idag hänger översiktsplaner för den planerade ledningen i 

korridorer hos kommunerna. 

 

8.4 Redovisning av resultat från enkät till kommunerna 

Svarens art varierar kraftigt, från några få rader i e-post till mycket utförliga ärenden behandlade i 

på kommunstyrelsenivå. Några har sänt över redan befintligt material, medan andra har utformat 

nytt. 

 

En mer utförlig presentation av svaren från kommunerna finns i bilaga 3. 

 

Det är uppenbart att biogasfrågor är i fokus i kommunerna, både från enkätsvar och möten eller i 

samtal med dem. Många kommuner uttrycker en önskan om att det skall etableras tankställen, om 

det inte redan finns. Man vill gärna gå över till biogasfordon. Samtidigt uppstår ofta ett slags 

moment 22 här, se till exempel svaren från Strömstad: Man vill upphandla biogasbilar om det går 

att tanka biogas. Men det är svårt att få ett tankställe etablerat om det inte finns bilar som kommer 

att tanka där. 
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I några kommuner som Mellerud, Vänersborg, Trollhättan, Skara och Falköping, finns redan bolag 

som förlagt gasledningar. I andra orter finns visioner eller planer, som i Uddevalla, Sotenäs, 

Tanum, Munkedal, Lysekil, Åmål, Säffle och Grästorp. Flera av kommunerna har ingått olika 

partnerskap, t ex med Göteborg Energi i Falköping, Vara och Skövde. I Mariestad har Vadsbo 

Mjölk ingått ett partnerskap med Triventus. I Brålanda har Vänersborgs kommun ingått ett 

partnerskap med Biogas Brålanda AB. 

 

Produktionsanläggningar finns på flera håll. Produktion av fordonsgas finns till exempel i 

Trollhättan, Falköping och Skövde. På många håll finns det gasturbiner i anslutning till 

reningsverk. I Lidköping producerar man också flytande biometan (fordonsgas). 

 

Sammantaget får det ändå sägas att det finns fler visioner och planer än infrastruktur. När det gäller 

infrastruktur är den vision som finns hos RAMBO AB och Uddevalla Energi den mest omfattande 

med många mil gasledning. 

 

En sträcka som finns med i olika utredningar är den mellan Brålanda, Trollhättan och Grästorp. 

Den binder i så fall samman de två kärnområdena för biogas i Skaraborg och Fyrbodal. 

9 Övriga slutsatser 

9.1 Utmaningen med olika nivåer 

Primärkommunal nivå

Kommunen Elnät V/A

Delregional nivå

Kommunalförbund

Regional nivå

Länsstyrelse
Region

 
 

I dagsläget sker samhällsplanering på olika nivåer. Ytterst är det primärkommunerna som genom 

att skapa översikts- och detaljplaner har det avgörande inflytandet på den långsiktiga planeringen. 

 

Inom Skaraborg finns det i dagsläget en kommun, Hjo, som har biogas med i sin översiktsplan. 

 

Länsstyrelsens roll är mycket övergripande, och även om samordning är definierad som en av deras 

uppgifter handlar det inte om samordning på den detaljerade och praktiska nivå projektet berör. 

 

Praktisk samordning behöver ske på en delregional nivå för att bli tillräckligt konkret. Där har 

kommunalförbunden en roll att spela, men i dagsläget agerar de inte i frågor kring infrastruktur. 



 

 
 

 

 

32 

In
n

o
v

at
u
m

 

9.2 Kartor och samordning 

I dag har kommunerna egna system för att dokumentera vägar, bredband, vattenledningar, 

avloppsledningar etc. Alla dessa system bygger på kartmaterial från Lantmäteriet och kommunerna 

betalar en årlig licenskostnad för att få tillgång till grundkartor. Detta medför bland annat att varje 

enskild kommun i princip bara kommer åt kartor över den egna kommunen. Att kommunerna 

sinsemellan använder olika mjukvaror och koordinatsystem skapar också problem när det gäller 

samverkan mellan kommunerna. 

 

Strategin för infrastruktur för biogas behöver bland annat presenteras som ett kartmaterial. I 

dagsläget skulle det kräva att samtliga kommuner i kommunalförbunden medverkar till att skapa 

det, vilket i princip skapar ett oändligt koordineringsbehov. 

 

Infrastruktur för biogas är långt ifrån det enda område som skulle vara betjänt av att det finns 

sammanhängande kartmaterial. Gemensamma satsningar på vägar, fiberkabel, vatten etc. skulle 

drastiskt förenklas om kommunerna hade tillgång till en karta över ett större område än den egna 

kommunen. 

 

I början av 2011 skrev ett antal statliga aktörer under ett avtal om samverkan kring Geodata. Bland 

dem finns Länsstyrelserna och Lantmäteriet, men också andra myndigheter och till exempel SOS 

Alarm.
3
 Lantmäteriet har ett nationellt samordningsansvar för geodata. I det ryms också att 

samverka med kommuner och andra aktörer. Utgångspunkten är EU-direktivet Inspire. I 

geodataportalen samlas information från de olika aktörerna.
4
 Denna samverkan kommer på sikt att 

medföra att en del av de hinder för samverkan som finns kan undanröjas. Genom 

Geodatasamverkansavtalet har inblandade myndigheter tillgång till varandras data i sin offentliga 

myndighetsverksamhet och vad som kan anknytas till denna. Geodatasamverkansverkansavtalet 

innebär således en större frihet och förenklingar för inblandade parter att använda varandras data 

och samverka i planeringssammanhang liknande detta projekt. Länsstyrelsen har genom avtal med 

lantmäteriet tillgång till lantmäteriets kartor. 

 

Kommunalförbunden kan, om de vill, vara ett forum för strategisk planering på regional nivå. 

9.3 Huvudmannaskap för infrastrukturprojekt 

De exempel på planer och projekt som finns visar relativt entydigt att en enskild kommun, eller för 

den delen en enskild producent, inte får tillräckligt stor ”kritisk massa” för att förlägga infrastruktur 

för biogas. Detta reser frågan om var huvudmannaskapet skall ligga. 

 

Flera tänkbara nivåer kan urskiljas. Enklast vore det förstås om staten tydligt definierade denna typ 

av infrastruktur som samhällsgemensam och tog ett huvudmannaansvar. Andra nivåer kan vara 

regioner, kommunalförbund eller kommuner. 

 

Enskilda producenter i form av lantbrukare, eller ens kluster av lantbrukare, har sällan den kapacitet 

som behövs för att driva infrastrukturprojekt.  

 

Lokala energibolag och i några fall primärkommuner som direktäger infrastruktur, synes vara en 

lösning som hittills lett till etablering av gasledningar. 

 

I jämförelse med lokala elnät är agerandet inte uppenbart: I Skaraborg finns till exempel 20 aktörer 

som har koncession för elnät. I Fyrbodal finns i princip två. 

                                                      
3
 Se http://www.geodata.se/sv/Ga-med/Forteckning-over-parter-i-geodatasamverkan/ för en 

förteckning över de som medverkar i geodatasamverkan. 
4
 Följ länken http://www.geodata.se/GeodataExplorer/ för att komma till portalen för geodata. 

http://www.geodata.se/sv/Ga-med/Forteckning-over-parter-i-geodatasamverkan/
http://www.geodata.se/GeodataExplorer/
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9.4 Behovet av en arena och en koordinator för samordning 

Information om planerad förläggning av infrastruktur är färskvara, och det behövs system för att 

samla in och uppdatera den. 

 

Det behövs en arena för samordning mellan olika aktörer inom infrastrukturområdet. Men det 

räcker inte med en arena. Det behövs också en koordinator eller ”sammankallande” som kan agera 

för att möten skall komma till stånd och driva på för att konkreta steg skall tas. 

 

Kommunalförbunden kan ta ett samordnande ansvar och föreslå olika partnerskap, men sannolikt 

inte själva driva projekt. Också Västra Götalandsregionen kan ta ett övergripande ansvar, till 

exempel genom Biogas Väst.  

 

På primärkommunal nivå kan det finnas strukturer för samverkan mellan olika aktörer. 

 

10 Förslag till en process för att stödja etablerande av 
infrastruktur för biogas 

Det har under projektet utkristalliserats ett utkast till en process för att stödja etablerande av 

infrastruktur för biogas. Här presenteras det. 

 

10.1 Kontinuerligt kontaktskapande och informationssamlande 

Det första, och helt avgörande steget är att skapa och upprätthålla kontakter med de aktörer som 

dels förlägger infrastruktur (elbolag, kommuner, Trafikverket etc.), de som bygger produktions- 

och andra anläggningar (olika kommersiella aktörer, kommuner etc.) samt med de som sköter 

övergripande planering (länsstyrelse, region, kommuner etc.).  

 

Information om planerade biogas- eller infrastrukturprojekt är färskvara. Det är inte sannolikt att 

alla aktörer kan fås att självmant informera varandra kontinuerligt. Denna verksamhet behöver 

alltså vara uppsökande. 

 

10.2 Identifiera möjligheter 

Baserat på den insamlade informationen, utredningarna om marknad och produktionspotential som 

finns beskriven i rapporten, identifieras strategiskt intressanta områden. 

10.3 Skapa mötesplatser i intressanta delregioner eller kring konkreta 
projekt 

I de områden som bedöms som särskilt intressanta skapas mötesplatser för olika aktörer. Syftet med 

dessa möten är att sammanföra olika aktörer som kan samverka, att ge dem möjlighet att etablera 

kontakt sinsemellan samt att inspirera dem till olika former av samverkan. 

 

Särskilt viktiga frågor att belysa i sådana möten är de som rör huvudmannaskap. Vem skall ta 

initiativ? Vem skall ansvara för olika delar av de projekt som planeras? 
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10.4 Initiera kunskapsspridning 

Det behövs kunskap och kompetens för att diskutera och senare ev. fatta beslut om att bygga ut 

infrastrukturen. Här finns en mängd aktörer som är verksamma kring biogas, och som kan erbjuda 

utbildningar, seminarier etc. Denna del av arbetsprocessen handlar alltså snarast om att initiera 

information och utbildning utan att själv vara aktör. 
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11 Rekommendationer 

11.1 Till kommunalförbunden i Skaraborg och Fyrbodal 

Med utgångspunkt i det ovanstående finns följande rekommendationer att göra: 

 Kommunalförbunden bör skapa en process för att identifiera, samordna och driva på 

möjliga projekt.  

 

Ett konkret första steg kan vara: 

Kommunalförbunden bör så snart som möjligt, redan efter sommaren 2011, kalla till två möten med 

en hel mängd deltagare från de två "kärnområden" vi ser från verktyget: 

1. Uddevalla – Trollhättan – Vänersborg – Mellerud 

2. Skara – Götene – Vara – Lidköping – Skövde 

 

Bland de inbjudna bör åtminstone finnas: 

 Energibolag 

 Kommuner (V/A, el, fiber…) (kommunala bolag) 

 Kommuner (politiker, miljöstrateger…) 

 Lokala biogasorganisationer etc. 

 Kommunalförbunden 

 LRF 

 

Syftet med dessa möten är att det skall skapas allianser med representanter från hela värdekedjan, 

som leder till att det förläggs infrastruktur för biogas i samverkan. 
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12 Referat av slutseminarium den 18 maj 2011 

Som en del av projektet genomfördes ett slutseminarium på Innovatum. Dryga fyrtio deltagare från 

industri, kommuner och regionen deltog. De fick lämna synpunkter på en presentation av rapporten. 

Här kommer en kort sammanfattning av samtalen som fördes. 

Samtalen fördes i grupper utifrån två frågor: 

1. Vad var mest spännande/inspirerande i rapporten? 

2. Vad kan vara ett första konkret steg? Vem skall ta det? 

 

Bland det som inspirerade fanns: 

 Att det finns så stor potential för produktion.  

 Att det finns lokal marknad för biogasen.  

 Det är bra att så många olika delar i värdekedjan deltar i seminariet. 

 Vad mycket som redan har hänt och händer! 

 Pascal Tshibandas arbete på kommunalförbundet Skaraborg är inspirerande. 

 Att förutsättningarna för flytande biometan utvecklats är spännande. 

 

Förslag till konkreta steg var bland annat: 

 Kommunalförbunden kan greppa ansvaret för samordning, överblick etc. 

 Biogas Väst kan samordna en fortsatt utredning för hela regionen. 

 Kommuner och Västra Götalandsregionen kan ta ansvar genom att upphandla fordon och 

transporter på ett sätt som gynnar marknaden för biogas. 

 Kunskap om vad som görs och är gjort behöver samlas och spridas. 

 Biogas kan inkluderas i befintliga strukturer för samverkan om infrastruktur. 
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13.3 Respondenter 

Följande har generöst ställt sin tid till förfogande för intervjuer och möten: 
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 Eric Zinn, Göteborg Energi 
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 Gunnar Johansson, Uddevalla Energi 
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 Per-Ove Persson, Hushållningssällskapet i Skara 

 Stina Cassidy, Götene Vatten och Värme 
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14 Bilagor 

Bilaga 1: Beräkningar och tabeller 

Bilaga 2: Flytande biometan 

Bilaga 3: Resultat av enkäter till kommuner 
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Bilaga 1: Beräkningar och tabeller 

Marknad 

 Summa nm
3
 MWh Radie 

Bengtsfors  2 096 250     20 480 15 

Dals-Ed  1 429 915     13 970 13 

Färgelanda  1 117 810     10 921 11 

Lysekil  2 046 005     19 989 15 

Mellerud  1 584 700     15 483 13 

Munkedal  1 927 040     18 827 15 

Orust  1 903 795     18 600 14 

Sotenäs  2 573 605     25 144 17 

Strömstad  3 087 915     30 169 18 

Tanum  1 917 560     18 735 15 

Trollhättan  8 290 725     81 000 30 

Uddevalla  16 681 380     162 977 43 

Vänersborg  5 721 575     55 900 25 

Åmål  1 600 015     15 632 13 

 51978290 507828  

Källa: ”Utredning av marknad för biogas till fordon inom projektet Biogas Brålanda”. Rapport 

från Innovatum 2009-03-19. Per Wennerberg samt en komplettering utförd under våren 2011. Se 

bilaga 3. 

 

 

 Summa nm
3
 MWh Radie 

Essunga 832 805 8 137 10 

Falköping 4 861 630 47 498 23 

Grästorp 729 990 7 132 9 

Gullspång 608 170 5 942 8 

Götene 6 072 875 59 332 26 

Hjo 2 523 725 24 657 17 

Karlsborg 2 794 480 27 302 18 

Lidköping 10 211 260 99 764 34 

Mariestad 4 694 455 45 865 23 

Skara 7 041 490 68 795 28 

Skövde 17 835 830 174 256 44 

Tibro 3 061 775 29 914 18 

Tidaholm 2 227 990 21 767 16 

Töreboda 1 656 645 16 185 14 

Vara 3 833 730 37 456 21 

Källa: ”Fordonsgas i Skaraborg”. Rapport från Innovatum inom ramen för Skaraborgsgas 2010-

04-10. Per Wennerberg. 
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Produktionspotential 

 Lantbruk Avlopps-

slam 

Organiska 

produkter 

Industri

-avfall 

Summa 

MWh 

Radie 

Bengtsfors 4237 631 0 0 4868 7 

Dals-Ed 5457 103 0 0 5560 8 

Färgelanda 20052 535 712 116 21415 16 

Lysekil 4629 1069 1537 73 7308 9 

Mellerud 26088 659 1011 0 27758 18 

Munkedal 13688 433 1076 0 15197 13 

Orust 8449 778 1595 2395 13217 12 

Sotenäs 2596 1242 975 5627 10440 11 

Strömstad 9001 944 1215 280 11440 11 

Tanum 22479 281 1287 0 24047 16 

Trollhättan 18577 5657 5483 0 29717 18 

Uddevalla 10788 3694 5304 0 19786 15 

Vänersborg 30931 3208 3888 1493 39520 21 

Åmål 11203 875 1335 0 13413 12 

 

 Lantbruk Avlopps-

slam 

Organiska 

produkter 

Industri

-avfall 

Summa 

MWh 

Radie 

Essunga 15432 243 592 0 16267 14 

Falköping 54439 2841 3288 946 61514 26 

Grästorp 17407 132 612 0 18151 14 

Gullspång 7546 576 570 0 8692 10 

Götene 19109 1158 1114 42091 63472 27 

Hjo 17328 651 925 0 18904 15 

Karlsborg 5300 389 719 0 6408 8 

Lidköping 44574 3023 3967 49861 101425 34 

Mariestad 25066 2333 2507 0 29906 18 

Skara 16091 4860 1948 12827 35726 20 

Skövde 38869 6801 5272 48 50990 24 

Tibro 7017 826 1114 0 8957 10 

Tidaholm 15332 942 1329 71 17674 14 

Töreboda 22651 2916 985 0 26552 17 

Vara 56453 870 1681 10019 69023 28 

Källa för båda tabellerna: ”Potential för biogasproduktion i Västra Götaland”. Rapport från 

2009. Anders Broberg. Det saknas uppgifter för de kommuner som har siffran 0 angiven. 
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Invånarantal 

 Antal Radie 

Bengtsfors 9841 6 

Dals-Ed 4729 4 

Färgelanda 6691 5 

Lysekil 14535 8 

Mellerud 9261 6 

Munkedal 10246 6 

Orust 15308 8 

Sotenäs 9112 6 

Strömstad 11690 7 

Tanum 12253 7 

Trollhättan 54873 15 

Uddevalla 51518 14 

Vänersborg 36871 12 

Åmål 12434 7 

 

 Antal Radie 

Essunga 5601 5 

Falköping 31419 11 

Grästorp 5857 5 

Gullspång 5335 5 

Götene 13186 7 

Hjo 8859 6 

Karlsborg 6784 5 

Lidköping 37989 12 

Mariestad 23799 10 

Skara 18455 9 

Skövde 50984 14 

Tibro 10611 7 

Tidaholm 12632 7 

Töreboda 9255 6 

Vara 15771 8 

Källa för båda tabellerna: SCB. Siffrorna avser 2009. 
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Bilaga 2: Flytande biometan5 

Marknaden för flytande biometan bedöms med avseende på tankställen som i första hand baseras 

på följande fordonstyper: 

 Lastbilar som kör i lokal trafik där lastbilen utgår och återvänder från samma depå varje dag 

 Lastbilar i svensk fjärrtrafik som kör längs rutter där det finns tankställen 

 Bussar som kör i kollektiv regional- och fjärrtrafik där man behöver längre aktionsradie än 

vid stadstrafik 

 

I beräkningarna för den potentiella marknaden är alla lastbilar i lokaltrafik och 50 % av alla i 

fjärrtrafik på respektive ort inräknade. Reduktionen på fjärrtrafik motiveras av att det är svårt att 

bedöma hur många bilar som kör utomlands och i områden utan tankställen. Lastbilar stationerade 

utanför angivna tätorter har inte räknats med eftersom man idag är van vid egna tankställen vid sina 

garage. Förmodligen kommer inte tidsåtgången för att åka och tanka i vissa tätorter att accepteras 

på kort sikt. 

 

På sikt kommer även tåg- och fartygstrafik att utgöra en marknad men dessa behöver speciella 

lösningar för tankning och räknas därför inte med i denna sammanställning. 

 

Ett tankställe för komprimerad fordonsgas (CNG/CBG) kostar idag 3-5 MSEK beroende på storlek 

och det krävs en försäljning på minst 300 000 m
3
 gas/år för att motivera en sådan etablering. I 

dagsläget hålls investeringarna tillbaka av att flera tankställen på mindre orter inte når upp till 

denna lönsamhetsnivå (Källa: Fordonsgas mars 2011).  

 

På ett tankställe för flytande fordonsgas kostar delen som komprimerar gasen ungefär lika mycket 

som ett tankställe för komprimerad gas (3-5 MSEK) men blir billigare i drift eftersom den flytande 

gasen kräver en enklare logistik och hantering (källa: Fordonsgas april 2011). Det första tankstället 

för flytande fordonsgas som har byggts i Sverige vid Stigs Center i Göteborg har kostat ca 12 

MSEK. Av denna kostnad tillhör ca 3 MSEK den del som berör tankning av komprimerad gas i det 

kombinerade tankstället. 

 

Ett problem med flytande gas är att den under lagring värms upp (kokar) och generar gas som 

måste tas om hand eller släppas ut. Det bästa alternativet är att denna gas kan användas till t.ex. 

komprimerad fordonsgas, i andra hand att den förbrännas i en gasmotor för elproduktion eller i 

sämsta fall facklas bort. Av miljöskäl får den aldrig läcka ut i atmosfären eftersom metan är en 

mycket kraftig växthusgas. Ett tankställe för flytande gas kräver därför en mycket jämn och hög 

förbrukning för att minimera behovet av gasutsläpp.  Därför bedöms en minimivolym för ett 

tankställe för endast flytande fordonsgas vara minst 1 000 000 m
3
 gas/år. 

Detta innebär att de första tankställena i praktiken kommer att bli kombinerade tankställen för både 

flytande och komprimerad fordonsgas. Om man antar ett framtida totalpris på ca 8 MSEK för ett 

kombi-tankställe för flytande och komprimerad fordonsgas så innebär det att man uppskattningsvis 

behöver sälja minst 600 000 m
3
 gas/år för att motivera en sådan etablering. Därav är 300 000 m

3
 

komprimerad gas och 300 000 m
3
 flytande gas. 

 

I beräkningarna för komprimerad fordonsgas ingår ej lastbilar och bussar i fjärrtrafik som troligtvis 

kommer att använda tekniken med metan-diesel motorer och flytande metan i tankar. 

 

OBS! Notera att angivna kvantiteter är reducerade med alla befintliga biogasfordon i regionen 

2010, vad som redovisas är m.a.o. den tillväxtpotential som finns.   

                                                      
5
 Bilagan är författad av Per Wennerberg på TecnoFarm. 
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I nedanstående tabeller redovisas beräkningar på för den potentiella marknaden för komprimerad 

och flytande fordonsgas samt tankställen baserat på givna kriterier. 

För ett tankställe krävs minst: 

Endast komprimerad gas: Minst 300 000 m
3
 gas/år 

Endast flytande gas: Minst 1 000 000 m
3
 gas/år  

Kombi (flytande & komprimerad) Minst 300 000 m
3
 komprimerad gas och 300 000 m

3
 flytande 

gas/år samtidigt 

  

 

Potential för tankställen i Skaraborg för endast komprimerad fordonsgas 

(CNG/CBG), m
3
 metan/år 

Lokalisering 

Fas 1 (1-2 år) 

Off.Bil 70% 

Företagsbil 5% 

Lätt lastb 20% 

Distr bil 30% 

Lokal Buss 10% 

Fas 2 (3-5 år) 
Off.Bil 90 % 

Företagsbil 15% 

Lätt lastb 30% 

Distr bil 50% 

Lokal Buss 60% 

Fas 3 (6-10 år) 
Off.Bil 90% 

Företagsbil 25% 

Lätt lastb 50% 

Distr bil 70% 

Lokal Buss 90% 

Fas 4 (11-20 år) 

Off.Bil 90% 

Företagsbil 30% 

Lätt lastb 70% 

Distr bil 70% 

Lokal Buss 90%  

Falköping 348 200 597 074 769 162 831 691 

Grästorp  58 931 118 899 161 543 178 740 

Gullspång  79 925 148 862 184 947 192 414 

Götene 113 156 188 239 254 091 297 668 

Hjo  95 528 186 052 257 907 293 873 

Hova 2 077 9 906 15 285 16 137 

Karlsborg  64 774 122 832 170 000 195 084 

Lidköping 420 270 863 802  1 197 666 1 340 148 

Mariestad 221 857 448 150 602 680 659 996 

Nossebro 48 626 92 378 123 877 138 014 

Skara 167 785 317 487 421 061 464 148 

Skövde 801 146 1 731 323  2 499 468 2 826 222 

Tibro 110 150 216 466 296 945 326 802 

Tidaholm 120 257 213 486 294 305 343 827 

Töreboda  89 128 164 927 215 451 236 063 

Vara 163 138 363 338 501 988 547 350 

Summa  2 904 947 5 783 220  7 966 375 8 888 174 

        = Tillräcklig potential för ett CNG/CBG tankställe 

  

(Min. 300 000 m
3
 metan/år) 

 Förklaring av förkortningar. 

CNG = komprimerad metan från naturgaskällor 

CBG = komprimerad metan från biogasframställning 

LNG = Flytande metan från naturgaskällor 

LBG = Flytande metan från biogasframställning 
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Antal potentiella tankställen i Skaraborg för endast komprimerad fordonsgas 

(CNG/CBG) 

Lokalisering Fas 1 (1-2 år) Fas 2 (3-5 år)  Fas 3 (6-10 år)  Fas 4 (11-20 år) 

Falköping 1 2 2 2 

Grästorp         

Gullspång         

Götene       1 

Hjo       1 

Hova         

Karlsborg         

Lidköping 1 2 4 4 

Mariestad   1 2 2 

Nossebro         

Skara   1 1 1 

Skövde 2 5 8 9 

Tibro     1 1 

Tidaholm     1 1 

Töreboda         

Vara   1 1 1 

Summa 4 12 20 23 

        = Tillräcklig potential för ett CNG/CBG tankställe 

  

(Min. 300 000 m
3
 metan/år) 

 

 



 

 
 

 

 

45 

In
n

o
v

at
u
m

 

 

Potential för tankställen i Skaraborg för flytande fordonsgas LNG/LBG, m
3
 

metan/år 

Lokalisering 

Fas 1 (1-2 år) 

Buss 10% 

Lastbil 0% 

Fas 2 (3-5 år) 
Buss 60% 

Lastbil 20% 

Fas 3 (6-10 år) 

Buss 90% 

Lastbil 50% 

Fas 4 (11-20 år) 

Buss 90% 

Lastbil 60% 

Falköping 42 000 813 044 1 780 610 2 061 132 

Grästorp - 83 886 209 715 251 658 

Gullspång 7 000 96 120 198 300 225 360 

Götene 28 000 1 196 280 2 822 700 3 336 840 

Hjo 28 000 513 466 1 115 665 1 288 398 

Hova - 126 280 315 700 378 840 

Karlsborg 38 500 645 920 1 383 800 1 591 260 

Lidköping  117 250 1 720 956 3 598 890 4 107 618 

Mariestad 49 000 843 318 1 814 295 2 088 954 

Nossebro - 117 260 293 150 351 780 

Skara 28 000 1 305 422 3 095 555 3 664 266 

Skövde  161 000 2 963 930 6 443 825 7 442 790 

Tibro 28 000 641 550 1 435 875 1 672 650 

Tidaholm 28 000 438 600 928 500 1 063 800 

Töreboda 42 000 406 242 763 605 840 726 

Vara 35 000 679 040 1 487 600 1 722 120 

Summa  631 750 12 591 314  27 687 785  32 088 192 

        = Tillräcklig potential för minst ett LNG/LBG tankställe 

 (Min. 1 000 000 m
3
 metan/år) 
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Antal potentiella tankställen i Skaraborg för endast flytande fordonsgas 

(LNG/LBG) 

Lokalisering Fas 1 (1-2 år) Fas 2 (3-5 år)  Fas 3 (6-10 år)  Fas 4 (11-20 år) 

Falköping     1 2 

Grästorp         

Gullspång         

Götene   1 2 3 

Hjo     1 1 

Hova         

Karlsborg     1 1 

Lidköping   1 3 4 

Mariestad     1 2 

Nossebro         

Skara   1 3 3 

Skövde   2 6 7 

Tibro     1 1 

Tidaholm       1 

Töreboda         

Vara     1 1 

Summa 0 5 20 26 

        = Tillräcklig potential för minst ett LNG/LBG tankställe 

 (Min. 1 000 000 m
3
 metan/år) 
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Potential för kombinerade tankställen i Skaraborg för både komprimerad & 

flytande fordonsgas (CNG/CBG+LNG/LBG), m
3
 metan/år 

Lokalisering 

Fas 1 (1-2 år) 

Off.Bil 70% 

Företagsbil 5% 

Lätt lastb 20% 

Distr bil 30% 

Lastbil fjärr 0% 

Lokal Buss 10% 

Fas 2 (3-5 år) 
Off.Bil 90 % 

Företagsbil 15% 

Lätt lastb 30% 

Distr bil 50% 

Lastbil fjärr 20% 

Lokal Buss 60% 

Fas 3 (6-10 år) 
Off.Bil 90% 

Företagsbil 25% 

Lätt lastb 50% 

Distr bil 70% 

Lastbil fjärr 50% 

Lokal Buss 90% 

Fas 4 (11-20 år) 

Off.Bil 90% 

Företagsbil 30% 

Lätt lastb 70% 

Distr bil 70% 

Lastbil fjärr 60% 

Lokal Buss 90%  

Falköping   1 410 118 2 549 772 2 892 823 

Grästorp         

Gullspång         

Götene       3 634 508 

Hjo       1 582 271 

Hova         

Karlsborg         

Lidköping 537 520 2 584 758 4 796 556 5 447 766 

Mariestad   1 291 468 2 416 975 2 748 950 

Nossebro         

Skara   1 622 909 3 516 616 4 128 414 

Skövde 962 146 4 695 253 8 943 293 10 269 012 

Tibro         

Tidaholm     1 575 320 1 841 952 

Töreboda         

Vara   1 042 378 1 989 588 2 269 470 

Summa  1 499 666 12 646 883 25 788 119 34 815 164 

        = Tillräcklig potential för ett kombi-tankställe för fordonsgas 

 

(Min. både 300 000 m3 flytande & 300 000 m3 komprimerad metan/år) 
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Antal potentiella kombinerade tankställen i Skaraborg för både komprimerad & 

flytande fordonsgas (CNG/CBG+LNG/LBG) 

Lokalisering Fas 1 (1-2 år) Fas 2 (3-5 år)  Fas 3 (6-10 år)  Fas 4 (11-20 år) 

Falköping 1 2 2 2 

Grästorp 

    Gullspång 

    Götene 

   
1 

Hjo 

   
1 

Hova 

    Karlsborg 

    Lidköping 1 2 4 4 

Mariestad 

 
1 2 2 

Nossebro 

    Skara 

 
1 1 1 

Skövde 2 5 8 9 

Tibro 

  
1 1 

Tidaholm 

  
1 1 

Töreboda 

    Vara   1 1 1 

Summa 4 12 20 23 

        = Tillräcklig potential för ett kombi-tankställe för fordonsgas 

 

(Min. både 300 000 m
3
 flytande & 300 000 m3 komprimerad metan/år) 
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Potential för tankställen i Fyrbodal för endast komprimerad fordonsgas 

(CNG/CBG), Nm
3
 metan/år 

Lokalisering 

Fas 1 (1-2 år) 
Off.Bil 70%    

Företagsbil 5%      

Lätt lastb 20%   

Distr bil 30%        

Lokal Buss 10% 

Fas 2 (3-5 år) 
Off.Bil 90 %    

Företagsbil 15%      

Lätt lastb 30%   

Distr bil 50%    

Lokal Buss 60% 

Fas 3 (6-10 år) 
Off.Bil 90%    

Företagsbil 25%      

Lätt lastb 50%   

Distr bil 70%    

Lokal Buss 90% 

Fas 4 (11-20 år)   
Off.Bil 90%       

Företagsbil 30%        

Lätt lastb 70%     

Distr bil 70%        

Lokal Buss 90%  

Bengtsfors 185 479  258 303             284 813              300 318     

Brålanda 9 846  12 852               13 752                14 652     

Ed 100 652  142 697             161 575              173 264     

Färgelanda 93 797  123 549             133 069              141 879     

Henån 138 823  210 284             247 382              265 931     

Kungshamn 196 774  283 217          326 733              350 732     

Ljungskile 10 934  14 058               14 058                14 058     

Lysekil 254 731  364 664             423 864              461 858     

Mellerud 96 445  137 745             157 155              169 110     

Munkedal 305 713  415 011             451 421              476 826     

Strömstad 303 734     421 685             469 847              498 169     

Tanumshede 198 180     281 987             320 452              344 184     

Trollhättan 875 839     1 386 976          1 679 624            1 803 498     

Uddevalla 971 142     1 549 141          1 851 758            1 978 767     

Vänersborg 499 664     912 401          1 127 249            1 175 273     

Åmål 184 407     256 082             280 260              293 699     

Summa 4 426 158     6 770 653          7 943 010            8 462 214     

        = Tillräcklig potential för ett tankställe för komprimerad fordonsgas 

  

(Min. 300 000 Nm
3
 metan/år) 
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Antal potentiella tankställen i Fyrbodal för endast komprimerad 

fordonsgas (CNG/CBG) 

Lokalisering Fas 1 (1-2 år)    Fas 2 (3-5 år)      Fas 3 (6-10 år)  Fas 4 (11-20 år) 

Bengtsfors       1 

Brålanda         

Ed         

Färgelanda         

Henån         

Kungshamn     1 1 

Ljungskile     1 1 

Lysekil   1 1 1 

Mellerud         

Munkedal 1 1 1 1 

Strömstad 1 1 1 1 

Tanumshede     1 1 

Trollhättan 2 4 5 6 

Uddevalla 3 5 6 6 

Vänersborg 1 3 3 3 

Åmål       1 

Summa 2 3 20 23 

        = Tillräcklig potential för ett tankställe för komprimerad fordonsgas,  

   (Min. 300 000 Nm
3
 metan/år) 
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Potential för tankställen i Fyrbodal för endast flytande fordonsgas 

(LNG/LBG), Nm
3
 metan/år 

Lokalisering 

Fas 1 (1-2 år) 
Buss 10%    

Lastbil 0% 

Fas 2 (3-5 år) 
Buss 60%    

Lastbil 20% 

Fas 3 (6-10 år) 
Buss 90%    

Lastbil  50% 

Fas 4 (11-20 år)  
Buss 90%    

Lastbil 60% 

Bengtsfors          56 000              546 166          1 029 415             1 134 498     

Brålanda          28 000              393 500             815 750                928 500     

Ed          43 750              402 310             743 275                813 180     

Färgelanda          17 500              258 340             540 850                617 520     

Henån          91 000              636 200          1 044 500             1 089 600     

Kungshamn          21 000              477 780          1 068 450             1 244 340     

Ljungskile           8 750              232 900             529 750                619 950     

Lysekil                -                126 280             315 700                378 840     

Mellerud          21 000              342 480             730 200                838 440     

Munkedal          33 250              379 900             750 250                840 450     

Strömstad          64 750              722 240          1 417 100             1 583 970     

Tanumshede          78 750              580 740             979 350             1 033 470     

Trollhättan          49 000           1 223 060          2 763 650             3 228 180     

Uddevalla        180 250           3 498 860          7 665 650             8 874 330     

Vänersborg        150 500           1 390 080          2 572 200             2 815 740     

Åmål                -                225 500             563 750                676 500     

Summa        385 000           4 518 096          8 985 240           10 089 288     

        = Tillräcklig potential för ett LNG/LBG tankställe 

 

  

(Min.1 000 000 Nm3 metan/år) 
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Antal potentiella tankställen i Fyrbodal för endast flytande fordonsgas 

(LNG/LBG)  

Lokalisering Fas 1 (1-2 år) Fas 2 (3-5 år) Fas 3 (6-10 år) Fas 4 (11-20 år) 

Bengtsfors     1 1 

Brålanda       1 

Ed         

Färgelanda         

Henån     1 1 

Kungshamn     1 1 

Ljungskile         

Lysekil         

Mellerud         

Munkedal     1 1 

Strömstad         

Tanumshede     1 1 

Trollhättan   1 2 3 

Uddevalla   3 7 8 

Vänersborg   1 2 2 

Åmål         

Summa 0 0 5 6 

        = Tillräcklig potential för minst ett LNG/LBG tankställe 

  

(Min. 1 000 000 m3 metan/år) 
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Potential för kombinerade tankställen i Fyrbodal för både komprimerad & 

flytande fordonsgas (CNG/CBG+LNG/LBG), Nm
3
 metan/år 

Lokalisering 

Fas 1 (1-2 år)   

Off.Bil 70%    

Företagsbil 5%      

Lätt lastb 20%   

Distr bil 30%     

Lastbil fjärr 0%       

Buss 10% 

Fas 2 (3-5 år)     

Off.Bil 90 %    

Företagsbil 15%      

Lätt lastb 30%   

Distr bil 50%    

Lastbil fjärr 20%   

Buss 60% 

Fas 3 (6-10 år) 

Off.Bil 90%    

Företagsbil 25%      

Lätt lastb 50%   

Distr bil 70%     

Lastbil fjärr 50%    

Buss 90% 

Fas 4 (11-20 år) 

Off.Bil 90%       

Företagsbil 30%        

Lätt lastb 70%     

Distr bil 70%     

Lastbil fjärr 60%       

Buss 90%  

Bengtsfors               1 434 816     

Brålanda         

Ed         

Färgelanda         

Henån         

Kungshamn              1 395 183             1 595 072     

Ljungskile         

Lysekil             490 944                 739 564                840 698     

Mellerud         

Munkedal              338 963           794 911              1 201 671             1 317 276     

Strömstad              368 484            1 143 925              1 886 947             2 082 139     

Tanumshede         

Trollhättan              924 839            2 610 036              4 443 274             5 031 678     

Uddevalla           1 151 392            5 048 001              9 517 408           10 853 097     

Vänersborg              650 164            2 302 481              3 699 449             3 991 013     

Åmål                  970 199     

Summa           3 433 842           12 390 298            22 883 496           28 115 985     

        = Tillräcklig potential för ett kombi-tankställe för fordonsgas 

 

(Min. både 300 000 Nm
3
 flytande & 300 000 Nm

3
 komprimerad metan/år) 
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Antal potentiella kombinerade tankställen i Fyrbodal för både komprimerad & 

flytande fordonsgas (CNG/CBG+LNG/LBG) 

Lokalisering Fas 1 (1-2 år) Fas 2 (3-5 år)   Fas 3 (6-10 år)  Fas 4 (11-20 år) 

Bengtsfors       1 

Brålanda         

Ed         

Färgelanda         

Henån         

Kungshamn       1 

Ljungskile         

Lysekil   1 1 1 

Mellerud         

Munkedal 1 1 1 1 

Strömstad 1 1 1 1 

Tanumshede     1 1 

Trollhättan 2 4 5 6 

Uddevalla 3 5 6 6 

Vänersborg 1 3 3 4 

Åmål       1 

Summa 2 3 18 23 

        = Tillräcklig potential för ett kombi-tankställe för fordonsgas 

 

(Min. både 300 000 Nm3 flytande & 300 000 Nm3 komprimerad metan/år) 
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Bilaga 3, redovisning av svar från kommunerna 

Kommuner i Fyrbodal 

Bengtsfors 

Bengtsfors kommun svarar i e-post via Barbro Johansson, t f teknisk chef. 

 

Bengtsfors kommun antog i fullmäktige 2008-11-19 §147 en Energi- och Klimatstrategi för 

Bengtsfors kommun 2008. I målen står att Bengtsfors kommunkoncern i alla lägen ska eftersträva 

en effektiv energianvändning och aktivt arbeta mot ett hållbart energisystem genom olika 

delmoment. Ett delmoment är att verka för att alternativa fordonsbränslen finns tillgängliga inom 

kommunens gränser. 

 

I handlingsplanen, bilaga till strategin, står det att: Förädling av rötslammet från kommunens 

reningsverk för lokal framställning av biogas ska utredas utifrån de erfarenheter som gjorts inom 

Hushållningssällskapets projekt om småskalig framställning av biogas i Brålanda. 

 

I översiktsplanen nämns inte biogas. 

Dals-Ed 

Dals-Eds kommun svarar i e-post via Christian Nilsson, planeringssekreterare. 

 

Kortfattat så har vi inga strategiska beslut angående biogas, planer för tankställen etc. eller planer i 

forma av översikt/detaljplanering. 

 

Angående grävande så utreder vi landsbygdens strävan att få till fiberkabel, idag finns ingen fiber 

utanför kommuncentra. Bynet har tagit fram förstudie, stamnätsfiber 7,5 mil Gesäter-Töftedal-

Rölanda-Håbol men som sagt, detta är en förstudie. 

 

Generellt så är kommunen intresserade av att minska fossila bränslen och vi har energiplan samt 

ingår i energieffektiviseringsprojekt tillsammans med övriga Dalsland så jag tror att frågan kan 

hanteras i den gemensamma gruppen i det projektet. 

Färgelanda 

Färgelanda kommun har planer på vatten- och avloppsledningar till Uddevalla. I samband med 

dessa planer diskuteras också om att samförlägga ledningar för rågas och fordonsgas. 

 

Färgelanda kommun har länge arbetat för att få till stånd ett tankställe för biogas. Den lokala 

marknaden bedöms dock som för liten för att bära investering och driftkostnader. 

Lysekil, Munkedal, Sotenäs, Tanum 

Lysekil, Munkedal, Sotenäs och Tanums kommuner svarar i e-post via sitt gemensamma 

renhållningsbolag, RAMBO AB, Emelie Wigermo: 

1. Rambo, som är det lokala renhållningsbolaget i Lysekil, Munkedal, Sotenäs och Tanum 

kommun utreder möjligheten att producera biogas från kommunernas avloppsslam och 

matavfall. Utredningen sker tillsammans med Uddevalla Energi, som utreder frågan på 

uppdrag av Uddevalla kommun. I Lysekil och Munkedal (Håby) finns det gastappar på 

plats som Fordonsgas Sverige äger. Lysekils kommun har en plan för hur de ska byta ut 

delar av sin fordonsflotta till biogasbilar. 
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2. Biogas finns inte med i detalj- eller översiktsplaner. 

3. Det finns planer på att koppla ihop Munkedals VA-nät med Uddevallas så att Munkedals 

avloppsvatten går till avloppsreningsverket i Uddevalla (Skansverket). Vattenledningen 

från Lysekil upp mot Munkedal kan behöva bytas ut på sikt. Tidsplanen för dessa åtgärder 

är okänd. 

 

I ett möte med Emelie Wigermo och Gunnar Johansson från Uddevalla Energi presenterades en 

vision om en gemensam anläggning för rötning av hushållsavfall i Uddevalla. I visionen ryms 

också gasledningar inom RAMBO:s område, och gårdsanläggningar för produktion av biogas. 

Vidare finns planer på att röta avloppsslam i Uddevalla. Delar av det kan komma att föras i ledning 

från Färgelanda. 

Mellerud 

Melleruds kommun, Carina Bohm, svarar i e-post: 

1. Finns omnämnt i vår Översiktsplanering att det ska satsas på biogas men inte med fler 

dokument än så och det finns inga uttalade strategier eller annat som finns beslutat om. 

Kommunen har gått in som en del i Biogas Brålanda och det är den roll man har där som vi 

avser att ha i denna fråga. Vidare finns ett beslut om att vid nästa upphandling av bilar så 

ska de vara biogasbilar förutsatt att det kommer att finnas tankställe för dem. 

2. Finns i ÖP 

3. Inget beslut om infrastruktur 

4. Finns med i Biogas Brålanda projektet och är delägare i Nätaktiebolaget Biogas Brålanda 

som äger gasnätet. 

Orust 

Inget svar har inkommit från Orust kommun. 

Strömstad 

Strömstads kommun svarar i e-post via Niels Bredberg. 

 

Ur svaret: 

KS beslutade 2/3 2011 följande att-satser: 

 att ställa sig positiva till motionen vad avser att ta upp diskussion med Biogasleverantörer 

om förutsättningarna för att öppna ett biogastankställe i Strömstads kommun  

 att ställa krav på att biogasdrift vid fordonsupphandling, först kan bli aktuellt om tankställe 

för biogas finns i Strömstad, samt  

 att det i nuläget inte finns skäl att starta egen utredning omkring förutsättningarna för 

biogasproduktion i Strömstad, bland annat med hänsyn till att såväl kunskap som 

ekonomiska förutsättningar saknas för att genomföra en sådan. 

Trollhättan 

Trollhättans Stad har i samråd med Trollhättan Energi AB lämnat ett mycket utförligt svar via 

kommunstyrelsen och Rose-Marie Sandstedt. I Trollhättan finns sedan länge både källsortering och 

rötning av hushållsavfall, rötning av avloppsslam samt gasledning och flera tankställen.   

 

Svar på frågor angående  Förstudie – Infrastruktur för biogas 

 

Bakgrund 

Trollhättans Stad har tagit emot ett antal frågor rörande infrastruktur för biogas.  

Kommunstyrelsens förvaltning har i samråd med Trollhättan Energi AB sammanställt yttrande/svar 

på frågorna nedan. 
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Yttrande 

 

Fråga 1: Vilka beslut finns i er kommun angående strategier, inriktning eller ambitioner för 

biogas? Vilken roll vill ni spela när det gäller biogas? 

 

I Trollhättans Stads styrdokument Mål- och resursplan – MRP Budget 2011 finns många 

formuleringar och mål som bygger på en hållbar utveckling som värnar om framtidens 

generationer. 

 

 Vi vill fortsätta vara en förebild inom transportsektorn och fortsätta stimulera användningen 

av förnybara bränslen. 

 Målet är att 2020 i stort sett vara oberoende av fossila bränslen inom såväl den offentliga 

som privata sektorn.  

 Minskning av icke förnybar energi sedan 1996, % - Minskningen skall vara 90 % år 2011. 

 Andel resta mil med tåg och personbilar som drivs med biogas, % - Andelen skall vara 40 % 

år 2011. 

 Gaturummet skall präglas av hög trafiksäkerhet, god miljö och ett bra underhåll. 

 Miljönämnden ska medverka i kommunens planeringsarbete så att miljön blir bra. 

 Tekniska nämnden skall öka andelen fordon med god miljöprestanda under 

 mandatperioden. Andel personfordon, % Miljöklass: Biogas/Etanol E85 (fr.o.m 2008), %. - 

Andelen personfordon skall vara 92% år 2011. 

 Andel förbrukning av miljödrivmedel, %, (biogas och etanol) - Andelen förbrukning 

miljödrivmedel förbrukning skall vara 7,5 % år 2011 

 Trollhättans Stad ska verka för fler bussar som drivs med förnybart bränsle Indikator: Antal 

bussar med förnybart bränsle – 25 bussar som drivs med förnybart bränsle år 2011.  

 Miljöhänsyn skall beaktas vid samtliga upphandlingar. 

 

Nya energimål för Trollhättan antagna av kommunstyrelsen den 26 jan 2011.  

Trollhättans Stads verksamheter, inklusive bolag: 

- Fossilbränslefria till år 2020 

- Minska energianvändningen med 25 % per trollhättebo till år 2020 jämfört med 2008, (för 

Trollhättans Tomt AB: gäller målet endast den del av beståndet som inrymmer kommunala 

verksamheter). 

  

Trollhättans geografiska kommun  

- Minska energianvändningen med 20 % per trollhättebo till år 2020 jämfört med 2008 

- Andelen förnybar energi ska uppgå till 60 % år 2020 

 

Borgmästaravtalet 

I och med att Trollhättans Stad skrivit på Borgmästaravtalet har man förbundit sig till åtaganden 

utöver EU:s energimål som bl.a. innebär 20 % ökning av energieffektivitet och 20 % andel 

förnybara energikällor i energimixen år 2020.  

 

Upphandling i Trollhättans Stad 

Upphandlingsavdelningen försöker med hög ambitionsnivå att ställa krav på att antagna 

tjänsteleverantörer använder biogas vid transporter och fortsättningsvis hitta nya områden där krav 

på biogas som drivmedel ställs. Exempel på tjänsteområden som nyligen är upphandlade där biogas 

är ett skallkrav; är skolskjuts, kommunbevakningstjänster samt lastväxlartjänster.  

Trollhättans Stad har även de senaste åren upphandlat flertalet fordon för att byta ut gamla 

dieselfordon mot biogasfordon. Stadens upphandling av trifuel gjorde det möjligt att ta fram de 

första 100 SAAB Trifuel. 
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Upphandlingsavdelningen bedriver idag ett än mer aktivt arbete med att försöka stödja de 

kommunalägda bolagen. Detta samarbete, när vi agerar som en stor köpare ger oss fler möjligheter 

att ställa högre miljökrav(biogas) utan att priset för upphandlad vara/tjänst blir högre. Bolagen är en 

stor vinnare i detta. 

 

Miljömål/Miljöledning i Trollhättan - Aktiviteter i miljöhandlingsplanen som argumenteras som 

flaggskepp och förebild 

 

 Information och stöd för fler biogasfordon till privatpersoner och företag. 

 Fler tankstationer och utökad produktion. 

 Fordon och maskinpark, biogas och miljöprestanda. 

 Arbeta för att nästa entreprenör för busstrafiken ska använda bussdepån i kvarteret Renen.  

 Bestämmelse för resor i tjänsten där syftet är att Trollhättans Stads tjänsteresor ska ske på ett 

miljövänligt, trafiksäkert och ekonomiskt sätt. 

 

Fråga 2. Vilka ”planer” i vid bemärkelse finns i er kommun angående just biogas? 

 

A -Projektering.   

 Vid projektering av ett nytt bostadsområde, Hälltorps gård har samförläggning av såväl 

biogasledning, VA, elnät och fiber gjorts.  

 Erbjuda bra belägna platser för nya drivmedelstationer där olika drivmedel skall erbjudas. 

Inget specifikt för just biogas i arbetet med ”Lämpliga lägen för drivmedelsstationer”.  

 I Biogas Brålanda ingår projektering tillsammans Trollhättan Energi AB.  

 Plats för uppgraderingsanläggning när det gäller eventuellt samarbete med Grästorp finns i 

kvarteret Fotbromsen, i östra delen av Kardanvägen. 

 

B. Trollhättans Stad verkar via sitt energibolag Trollhättan Energi AB för att utveckla biogas som 

ett framgångsrikt drivmedel på följande sätt: 

Affärsområde Biogas är ett av bolagets fem affärsområden. Bolaget har biogasverksamhet i form av 

rågasproduktion, uppgradering, distribution av rågas respektive uppgraderad gas via rörledningar, 

två publika tankstationer, bussdepå med 20 tankplatser, tankstation för stadens personbilar samt 

tankstation för stadens renhållningsfordon.  

 

Vidareutveckling av den nuvarande produktionen av biogas från avloppsreningsverket genom 

effektiviseringar i rågasproduktion och utökad kapacitet på uppgraderingsanläggning. 

Vidareutveckling av biogasproduktionen och distribution i Lilla Edet inklusive den tankstation som 

finns i Lilla Edet. 

 

Etablering av konceptet Biogas Brålanda görs i ett samarbete mellan Trollhättan Energi, enskilda 

lantbrukare i Dalsland, Biogas Dalsland ekonomisk förening, Lantmännen samt Vänersborgs och 

Melleruds kommuner. Konceptet inkluderar en uppgraderingsanläggning, tankstationsanläggning, 

rötningsanläggningar på gårdsnivå samt rördragningar för rågas respektive uppgraderad gas, se 

schematisk bild. 
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Fördjupad förstudie i Grästorp för eventuell etablering av biogasproduktion från jordbrukets 

potential. Samarbete mellan Grästorp Energi, Grästorp Biogasförening, Trollhättan Energi m fl. 

 

Investering i tank för flytande metan för att minimera riskerna med brist på biogas. 

 

C. Innovatum Teknikpark  

Innovatum Teknikpark ligger i Trollhättan, men verkar i hela regionen liksom nationellt och 

internationellt samt har energi- och miljöteknik som ett av sina fokusområden. En viktig del av 

Innovatums projektverksamhet inom energi och miljöteknik är biogasprojekt. Exempel på projekt 

är det infrastrukturprojekt som denna skrivelse utgör svar på, Biogas Brålanda, SAAB Trifuel-bil, 

Biogas Vårgårda-Herrljunga, Produktutveckling rötningsanläggning för gårdsnivå, enerCOAST, 

Torrötningsprojekt.   

 

Fråga 3. Var i er kommun kommer det att grävas för olika sorters infrastruktur inom de 

närmaste åren? 

 

Det kommer att grävas på många ställen, men kommunen gräver inte så ”djupt” så samordning med 

nedläggning av biogasledning är inte aktuell. 

 

Vatten och avlopp (Se Bifogat kartmaterial VA) 

Planering/projektering pågår för VA till två bostadsområden i Trollhättan (Liljedal och 

Lärketorpet).  

 

Förstudie pågår kring ev samarbete för avloppsvatten från Lilla Edet, Lödöse, Sjuntorp, Upphärad. 

Bland annat utreds möjlighet för pumpledningar.  

 

Vattenöverföringsledning mellan Vänersborg och Trollhättan för att åstadkomma reservvattentäkt 3 

km ledning, byggs 2011. 

 

Elnät (Se Bifogat kartmaterial Elnät) 

Trollhättan Energi planerar 2011-2013 för elnät, enligt bifogad kartskiss.  

 

Trollhättan Energi har i yttrande till Svenska Kraftnät framfört intresse av samförläggning av 

ledningar i samband med att del av SydVästlänken byggs.   
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Fråga 4. Vilka strukturer för samverkan medverkar ni i? 

 

Ledningsgrupp för planeringsfrågor i Trollhättans Stad, som består av presidierna för 

kommunstyrelsen, Miljönämnden och Byggnads- och trafiknämnden. 

  

Trollhättans Stad samverkar inom ramen för Fyrbodals Kommunalförbund gällande regionala 

infrastruktursfrågor . Sektorsvis sker regionalt samarbete kring infrastrukturfrågor - VA samarbetar 

med VA etc. 

 

Samverkan sker i Exploateringsgruppen där projektering, exploatering, kommunens lantmäteri och 

Trollhättan Energi AB ingår. 

 

Trollhättans Stad samarbetar med Västtrafik. I Västtrafiks verksamhetsplan 2012-2014 står 

följande: Prioritera biogas. Prioritera införande av biogas som drivmedel för bussar. Detta kräver 

ett nära samarbete med Västtrafiks ägare. 

 

Samverkan sker också i nätverket Hållbar Utveckling Väst, när det gäller transport- och 

energifrågor. 

 

Trollhättans Stad deltar också i den regionala klimatdialogen ”Smart energi”. 

 

Uddevalla 

Uddevalla kommun svarar via Energi- och Klimatstrateg Lise-Lotte Boldt: 

1. I energiplanen för Uddevalla Kommun 2005-2008 finns en vilja att driva på 

omställningsarbetet mot ett hållbart energisystem och att främja just alternativa drivmedel. 

I handlingsplan krävdes därför en infrastruktursuppbyggnad som gjorde det möjligt att 

tanka både etanol- och biogasfordon. Det efterfrågades en inventering av regionalt 

tillgänglig biogas som underlag för att kunna försörja ett första biogastankställe. Det 

gjordes också en utredning för förutsättningarna för biogasdrivna renhållningsfordon. I 

dagsläget har vi vårt tankställe på plats och också 1 gasdrivet renhållningsfordon. 

Det har också gjorts specifika utredningar om produktion av biogas i Uddevalla samt 

möjligheten att köra bussar på Biogas. Dessa förstudier har ännu inte lett till genomförande 

men är såvitt jag vet fortfarande intressanta. 

Jag känner inte till planer på fler tankställen för närvarande i kommunen men vet också för 

lite om hur hög utnyttjande graden är på det första ännu. 

Vi kommer i början av april 2011 påbörja revideringen av vår energiplan i Uddevalla. Jag 

kan tänka mig att Biogas kommer att lyftas fram och att nya målsättningar kommer antas.  

 

2. I dagsläget finns inte några planer utöver den produktionsanläggning som redan planeras 

och prövas. 

 

3. Jag tror att olika former av samverkan kommer att ta ny fart i och med att arbetet med 

revidering av energiplanen börjar. Jag uppfattar det som att det har varit ett vakuum i 

arbetet i någon form i och med förseningen när det gäller revidering av energiplanen. 

Tidigare samverkan har skett med Biogas i Väst, Hushållningssällskapet i specifika projekt 

och förstudier och jag ser dessa som bra samverkansparter med goda nätverk och kommer 

förorda fortsatt samverkan med dessa och fler aktörer när det hjälper oss framåt. 

 

Vidare översänder Uddevalla kommun samrådshandlingen gällande planerad 

uppgraderingsanläggning vid Skansverket. 
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Vänersborg 

Inget svar har inkommit från Vänersborgs kommun.  

Det finns en publik tankstation i Vänersborg. Vid Häljestorp avfallsanläggning produceras biogas 

från hushållsavfall. Biogasen distribueras via gasledning från Häljestorp till 

uppgraderingsanläggningen vid Arvidstorp i Trollhättan.  

Åmål 

Åmåls kommun lämnar ett omfattande svar via kommunstyrelse och miljöingenjör Lars Anders 

Sjögren. 

 

Kommunen har ambitiösa mål för att minska sina utsläpp av växthusgaser, inklusive de från 

transporter.  

 

Åmål och Säffle kommuner har slagit samman sina tekniska avdelningar sedan den första januari 

2011. 

 

Man har redan idag en sex kilometer lång gasledning från Östby miljöstation där det produceras 

deponigas till reningsverket i Åmål där gasen driver en gasmotorgenerator. 

 

Säffle kommun planerar en publik tankstation för biogas, som kommer att byggas under 2011. Det 

finns också planering för produktion av biogas vid ett par gårdar i Säffle. I anslutning till det 

genomförs en förstudie gällande en uppgraderingsanläggning. 

 

Det finns planer på att koppla samman Åmål – Tösse – Ånimskog med V/A-ledningar. 

 

Kommuner i Skaraborg 

Essunga 

Inget svar har inkommit från Essunga kommun. 

Falköping 

Falköping lämnade, via Leif Bigsten, sin vision för biogasutveckling. Där finns bland annat 

följande mål och aktiviteter för distribution av biogas: 

1. Arbeta för ett mycket bra mottagande av biogas i samarbete med FordonsGas. 

2. Bygga en ny tankstation med både flytande och gasformig fordonsgas i anslutning till 

bussdepå/torrhamn för tunga fordon och buss, i samarbete med FordonsGas. 

3. FordonsGas skall arbeta för att Falköpings produktionsvolymer alltid har en avsättning på 

marknaden. 

 

I Falköping kommer man med en flera kilometer lång gasledning att förbinda den nya 

biogasproduktionen på Nötcenter Viken med uppgraderingen vid reningsverket. 

Grästorp 

Hugo Franzén, energi- och klimatrådgivare, svarar i e-post. 
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1. I Grästorps kommuns Energiplan och Klimatstrategi finns en målsättning att övergå till 

förnybara energier. Detta innebär bland annat en ökad användning av biogas. 

 

Kommunen arbetar aktivt för att skapa förutsättningar för en ökad användning av biogas.  

 

2. Kommunen har medverkat till byggandet av en tankstation för biogas samt köpt in biogasbilar 

till den egna verksamheten. Vidare har alla kommunanställda fått erbjudande att köpa (hyra) 

personalbil. Dessa bilar ska då vara "miljöbilar" och här förordas biogasbilar. 

 

Som ett nästa steg vill kommunen medverka till att vi får en lokal produktion av biogas, se 

samverkan punkt 4. 

 

3. Det finns i dagsläget inga större planer för infrastruktur vad gäller nedgrävning av elkablar, 

vatten och avlopp med mera. 

 

4. Kommunen har samverkat med olika intressenter inom biogasområdet och i dag sker bland annat 

en samverkan i projektet Trollgräs som ska utreda möjligheterna för en central 

produktionsanläggning för biogas, med tillhörande uppgradering till fordonsgas. 

 

Götene 

Götene kommun svarar via Mikael Lundgren, Kommunutvecklare Samhällsplanering och 

entreprenörskap: 

Fråga 1-2. Vilka beslut, strategier och planer? Svar: I Götene kommuns framtidsplan, antagen av 

Kommunfullmäktige 11 oktober 2010, står det”att år 2021 ska kommunen ha halverat sin 

energianvändning, jämfört med basåret 1997. Senast år 2010 avses all energikonsumtion i den 

kommunala verksamheten vara baserad på icke fossila bränslen”. För att uppnå detta mål har 

kommunen antagit en politisk verksamhetsplan kallad ”Plan för fossilbränslefri kommunal 

verksamhet” (antagen av Kf juni 2009). Denna plan redovisar fokusområden och målsättningar för 

att uppnå framtidsplanens mål. Kommunstyrelsen i Götene beslutade 2010-12-15 att utföra en 

förstudie (ansvarig för detta: Götene Vatten och Värme AB) kring biogasnät och uppgradering av 

fordonsbränsle (se bifogat beslut). 

3. Vilka planer? Svar: Götene kommunfullmäktige antog väg- och infrastrukturplan 2010-11-29. I 

denna plan redovisas en politisk vilja till utbyggnad av fibernätet mellan Hällekis och Källby, se 

bifogad plan. 

4. Götene kommun medverkar i rad samverkansformer. Konstellationer för olika former av 

förstudier och samverkan med lokala intressenter sker regelbundet. Detta har skett på lokal, 

delregional och regional nivå. 

Hjo 

Hjo kommun svarar i ett telefonsamtal med Per-Åke Johansson, miljöstrateg. Hjo är den enda 

kommunen i Skaraborg som har ett omfattande avsnitt om biogas i sin översiktsplan. Nu håller man 

på och tar nästa steg när det gäller att skapa konkreta planer och fördela ansvar mellan aktörer. Det 

kommunala energibolaget, Hjo Energi, kommer att vara en nyckelspelare. Hjo kommun har också 

identifierat lokala lantbruk och annan potential för biogasproduktion samt arbetar tillsammans med 

LRF och Biogas Skaraborg för att komma framåt. Man undersöker också möjligheterna att etablera 

ett tankställe. 

 

I kommunens översiktsplan finns bland annat följande riktlinjer för energiförsörjning: 

Kommunen ska verka för att produktion av biogas kan bli möjligt inom Hjo kommun. 

 

Följande text finns också med i översiktsplanen: 

”Biogas 
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Biogas kan användas till såväl värme som elproduktion samt i uppgraderad form som 

fordonsbränsle. 

I energiplanen för Hjo kommun är ett av de övergripande målen ett långsiktigt hållbart 

energisystem. En åtgärd som anges för att uppnå målet är att förutsättningarna för 

biogasproduktionen i kommunen bör utredas. 

 

Hushållningssällskapet har på uppdrag av kommunen genomfört en utredning av potentialen för 

biogas i Hjo. Totalt motsvarar energin från organiska substrat ca 27 500 MWh, vilket är jämförbart 

med ca 2 800 m3. Av den totala biogaspotentialen utgör gödsel från lantbrukens ca  

15 200 MWh och från åkergrödor ca 10 100 MWh. 

 

Skaraborgsgas planerar dels för en stamledning som kommer att följa länsväg 194 mellan Hjo och 

Skövde, dels för grenledningar inom Hjo kommun.” 

Karlsborg 

Inget svar har inkommit från Karlsborgs kommun. 

Lidköping 

Lidköping svarar via Yvonne Träff, miljöstrateg.  

Ur svaret: 

Kommunen har under många år haft ett ambitiöst klimatarbete, vilket lär fortsätta och ta sig uttryck 

i ambitiösa klimatmål, som formuleras under våren 2011. De nulägesanalyser vi gjort under 2010 

visar entydigt att vi måste göra åtgärder inom transportsektorn.  

 

Vid Kartåsens avfallsanläggning cirka fyra kilometer öster om Lidköpings tätort byggs nu en av de 

första anläggningarna i världen för produktion av flytande biogas. 

 

För närvarande diskuteras frågan hur slammet från Lidköpings avloppsreningsverk skall kunna 

rötas på annan plats än i reningsverket. En förstudie har gjorts kring detta. 

 

I samband med att förslag till ny avfallsplan har tagits fram, så föreslås att en utredning ska göras 

för att kartlägga vilka olika alternativ det finns för behandling av matavfall från Lidköping i 

framtiden.  

 

Kommunen har i skrivelser till Västtrafik framhållit att stadstrafik och regiontrafik som trafikerar 

Lidköping bör drivas med biogas.  

 

Biogas utvinns sedan några veckor tillbaka ur deponin på Kartåsen. Gasen facklas tillsvidare.  

Mariestad, Töreboda och Gullspång 

Kommunerna Mariestad, Töreboda och Gullspång samverkar kring biogasfrågorna. 

Skara 

Inget svar har inkommit från Skara kommun. 

 

Skara Energi AB, som är helägt av Skara kommun, har bildat ett bolag för infrastruktur för biogas 

tillsammans med ett antal lantbrukare. De kommer att etablera gasledning från reningsverket och 

lantbruken till värmeverket i Skara där värme och el kommer att produceras. 

Skövde 

Skövde kommun, Victor Sunnliden, svarar i e-post: 
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1. Beslut: Vi kommer att med början 18 mars bygga en helt ny biogasanläggning som initialt 

kommer ha en kapacitet på 30 GwH och som vi redan nu jobbar på att utöka. Detta gör vi 

tillsammans med Gbg Energi Ab  

2. Går inte att svara på på ett bra sätt. Vi bygger och gräver mest hela tiden. Ett förslag är att 

du kollar framtidsplanen på www.skovde.se där kan man se planera nya områden för 

bostäder/verksamheter. Dessa områden skall ju försörjas med nedgrävda ledningar av alla 

de slag. 

3. Vi samverkar i väldigt många sammanhang dock inget som har med infrastruktur specifikt 

att göra. 

4. De aktörer som förlägger infrastruktur är samordnade av Tekniska kontoret. Förutom 

Skövde elverk och Skövde värmeverk. 

Tibro 

Inget svar har inkommit från Tibro kommun. 

Tidaholm 

Tidaholm lämnar ett utförligt svar via Peter Lann. 

 

Bland annat skriver Tidaholms kommun: ”Biogas nämns inte i översikts- eller detaljplaner. Det 

som finns idag när det gäller biogas är det som står i energiplanen. Det finns inga platser för 

produktion, distribution eller tankning av fordon planerade. 

Vara 

Vara kommun har tecknat ett avtal med Göteborg Energi där de tillsammans skall utreda 

förutsättningar för en produktionsanläggning samt etablerande av tankställen tillsammans med 

Fordonsgas Sverige Infrastruktur för biogas AB
6
. 

 

En telefonkontakt med projektledare Mia Forsäng ger vid handen att denna information är den enda 

kommunen kan lämna i nuläget. 

 

 

                                                      
6
 Källa: NLT 2011-01-28. 

https://mail.innovatum.se/owa/UrlBlockedError.aspx


 

 
 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

                                     
 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
  

 

 


